
گروه اقتصادی
در دنیای کنونی که اقتصاد جهانی با شتابی 
بی‌سابقه به سوی دیجیتالی شدن و زنجیره‌های 
کند، نقش زیرساخت‌های  تأمین حرکت می‌
حمل‌ونقل دیگر تنها در تسهیل جابه‌جایی کالا 
خلاصه نمی‌شود؛ بلکه به یکی از مؤلفه‌های 
اصلی قدرت اقتصادی، پیشران توسعه پایدار و 
بستر دیپلماسی اقتصادی تبدیل‌شده است. 
که بتوانند  کشورهایی  در چنین شرایطی، 
گیری از موقعیت جغرافیایی، منابع  با بهره‌
انسانی متخصص و ظرفیت‌های داخلی خود 
گاه کریدورهای بین‌المللی تبدیل شوند،  به گره‌
در معادلات آینده اقتصاد جهانی جایگاهی 
یافت. خوشبختانه  تژیک خواهند  استرا
جمهوری اسلامی ایران با دارا بودن مزیت‌های 
بی‌نظیر جغرافیایی، فرهنگی و تاریخی، در مسیر 
کریدورهای مهم بین‌المللی شمال جنوب، 
شرق غرب و محورهای ترانزیتی اوراسیا نقش 
گیری دارد اما این  قابل‌توجه و ظرفیت چشم‌
مزیت بالقوه، در صورتی به صورت هرچه‌تمام‌تر 
بالفعل خواهد شد که زیرساخت‌های لجستیکی 
کشور توسعه یابد، پیوندهای  و حمل‌ونقلی 
منطقه‌ای تقویت شود و بسترهای همکاری و 
رونق اقتصادی با همسایگان به صورت پایدارتر 
شکل گیرد. در این میان به تازگی مجمع توسعه 
کو فرصتی  پایدار سازمان همکاری اقتصادی ا
مغتنم برای گفت‌وگو، هم‌فکری و اقدام مشترک 
کریدورهای منطقه‌ای  در راستای توسعه 
که در آن، متخصصان  کرد. مجمعی  فراهم 
اقتصادی و تصمیم‌سازان منطقه‌ای گرد هم 
آمدند تا درباره آینده اتصال منطقه‌ای و راه‌های 
گذاری  هموارسازی مسیر تجارت و سرمایه‌
بحث کنند. گفتنی است که نخستین مجمع 
کو،  توسعه پایدار سازمان همکاری اقتصادی ا
باهدف رشد شاخص‌های توسعه پایدار و با 
حضور وزیران و مقامات ارشد از کشورهای عضو 
کو، طی روزهای  سازمان همکاری اقتصادی ا
هشتم و نهم اردیبهشت‌ماه در شهر آرکاداغ 
کشور ترکمنستان برگزار شد و هیئت عالی‌رتبه 
ایرانی به ریاست سید حمید پورمحمدی، 
معاون رئیس‌جمهور و رئیس سازمان برنامه 
کشور، نیز در این اجلاس حضور  و بودجه 
داشت. وی پیرامون اهمیت گسترش روابط 
دو کشور در حوزه‌های مختلف و راه‌های ارتقای 
همکاری‌ها، بحث و تبادل‌نظر کرد. همچنین 
در دیدار با رشید مردوف، معاون رئیس کابینه 
وزرا و وزیر امور خارجه ترکمنستان، پیرامون 
گسترش روابط سیاسی، فرهنگی،  راه‌های 
اقتصادی و تجارت دو کشور گفت‌وگو داشت. 
شایان‌ذکر است تا بگوییم که در دیدار رئیس 

کل  کشور با دبیر  سازمان برنامه و بودجه 
کو که در حاشیه  سازمان همکاری اقتصادی ا
کو در ترکمنستان  اولین مجمع توسعه پایدار ا
انجام شد، بر نقش جمهوری اسلامی ایران در 
توسعه پایدار به ویژه در حوزه‌ حمل‌ونقل میان 
کید گشت. طرفین در این  کو تأ کشورهای عضو ا
دیدار، به بررسی استراتژی‌هایی برای بهبود 
کریدورهای حمل‌ونقل و تقویت همکاری‌های 
که  منطقه‌ای برای رسیدگی به چالش‌هایی 
کشورهای محصور در خشکی با آن‌ها مواجه 
هستند و درنتیجه ارتقای جابه‌جایی بی‌وقفه 
کالاها و خدمات در سراسر مرزها، پرداختند و 
کل سازمان همکاری  اسد مجید خان، دبیر 
کو، از تلاش‌های مستمر جمهوری  اقتصادی ا
اسلامی ایران در توسعه پایدار به ویژه در حوزه 
حمل‌ونقل و ارتباطات قدردانی کرد. دبیر کل 
کو با ابراز قدردانی از تعهد دولت ایران به میزبانی  ا
کو در  سیزدهمین اجلاس وزیران حمل‌ونقل ا
تاریخ ۱۲ خرداد ۱۴۰۴، بر اهمیت این رویداد در 
ارتقای همکاری‌های منطقه‌ای و تقویت ارتباط 
کید کرد. وی  حمل‌ونقل بین کشورهای عضو تأ
از معاون رئیس‌جمهور و رئیس سازمان برنامه 
کشور به عنوان نماینده جمهوری  و بودجه 
که جمهوری  کرد  اسلامی ایران درخواست 
اسلامی ایران به نقش رهبری خود در ارتقای 
اتصال و شیوه‌های پایدار در منطقه ادامه دهد. 
در بررسی بیش‌تر این موضوع و در پاسخ به اینکه 

چرا کریدورهای حمل‌ونقل نقشی کلیدی در 
توسعه پایدار دارند، مواردی را بررسی خواهیم 

کرد که در ادامه می‌خوانید. 
 کریدورهای کارآمد، عامل رقابت‌پذیری 

اقتصادی
زیرساخت حمل‌ونقل مناسب، زمان و هزینه 
کاهش می‌دهد و به  کالاها را  جابه‌جایی 
کمتر  تولیدکنندگان اجازه می‌دهد با هزینه 
به بازارهای هدف دست یابند. این موضوع 
به صورت مستقیم بر توان رقابت اقتصادی 
که نتوانند  کشورهایی  کشورها اثرگذار است. 
خود را به شبکه‌های منطقه‌ای و جهانی 
کنند، دیر یا زود از رقابت  حمل‌ونقل متصل 
جهانی عقب می‌مانند. از طرفی دیگر بهبود 
کریدورها نه‌تنها موجب تسهیل تجارت می‌شود، 
بلکه منجر به فعال شدن صنایع وابسته مانند 
حمل‌ونقل، تعمیر و نگهداری، تولید قطعات، 
خدمات لجستیک و زنجیره تأمین می‌شود. 
این حوزه‌ها به صورت مستقیم و غیرمستقیم 
کنند و از تمرکز اقتصادی  ایجاد اشتغال می‌
کریدورهای  کاهند. تقویت  در پایتخت‌ها می‌
حمل‌ونقل بین‌المللی همچنین می‌تواند توازن 
کز شهری  منطقه‌ای ایجاد کرده و توسعه را از مرا
به مناطق کمتر برخوردار هدایت کند. این امر 
کلانشهرها،  کاهش فشار مهاجرت به  ضمن 
موجب توسعه متوازن و عدالت شهری نیز خواهد 
که بدون  شد. مطلوب است تا عنوان بداریم 

همکاری و هماهنگی میان کشورها نمی‌توان 
عملکرد موفقی داشت. بنابراین در این مسیر 
توسعه همکاری‌های مشترک توأمان با ایجاد 
پنجره‌های واحد، سیستم‌های دیجیتال گمرکی و 
توافق‌نامه‌های مشترک امری بسیار حائز اهمیت 
است و می‌تواند سرعت حمل‌ونقل بین‌المللی 

را تا چندین برابر افزایش دهد.
گذاری مشترک برای توسعه   سرمایه‌

زیرساخت‌ها
کشورها باید از طریق مشارکت در صندوق‌های 
گذاری مشترک، تأمین مالی پروژه‌های  سرمایه‌
بزرگ حمل‌ونقلی را امکان‌پذیر کنند. این اقدام 
کاهش می‌دهد و هم  هم ریسک پروژه‌ها را 
کند. همچنین با جذب  بازدهی را تضمین می‌
گذاران خصوصی، می‌توان به توسعه  سرمایه‌
پایدار در این حوزه سرعت بخشید. بنابراین 
هماهنگی‌ها باید فراتر از گفتمان‌ها باشد و در 
این مسیر نیاز به تدوین استراتژی‌های مشترک، 
اهداف زمانی مشخص، نظارت و نقشه راه برای 
اجرای پروژه‌های لجستیکی بیش از هر چیز 
ضروری است. با توجه به موقعیت استراتژیک 
جمهوری اسلامی ایران، کشورمان می‌تواند 
کریدورهای شمال  نقش پل ارتباطی میان 
جنوب، شرق غرب و مسیرهای آسیای مرکزی 
خلیج‌فارس را به صورت هرچه مطلوب‌تر ایفا 
کند. شایان‌ذکر است تا بگوییم که در این مسیر 
توسعه خطوط ریلی و پروژه‌های جاده‌ای مرزی 

کشور را به  نیز امری ضروری است و می‌تواند 
مرکز تبادلات منطقه‌ای تبدیل سازد. از سوی 
دیگر، حضور فعال جمهوری اسلامی ایران در 
اتحادیه اقتصادی اوراسیا، سازمان همکاری 
کو، ظرفیت‌های عظیمی برای  شانگهای و ا
کشور با زنجیره‌های جهانی  پیوند اقتصاد 

ایجاد کرده است.
 حمل‌ونقل، زیربنای آینده

سرنوشت اقتصادی کشورها امر‌وز دیگر به‌تنهایی 
و در مرزهای جغرافیایی محدود نمی‌شود، 
بلکه درگرو میزان مشارکت و نقش‌آفرینی آن‌ها 
در شبکه‌های منطقه‌ای و جهانی است. در 
چنین فضایی، کریدورهای حمل‌ونقل نه‌تنها 
کالا هستند، بلکه  ابزار جابه‌جایی فیزیکی 
به‌مثابه شاهراه‌هایی برای تبادل سرمایه، 
کنند. تقویت  فناوری ونیروی انسانی عمل می‌
این کریدورها، به معنای فراهم کردن بستری 
برای رشد صادرات، کاهش هزینه‌های تجارت، 
گذاری و تبدیل یک  افزایش جذابیت سرمایه‌
کانون اصلی در تعاملات منطقه‌ای  کشور به 
گذاری در توسعه  است. به همین دلیل، سرمایه‌
کریدورها نباید تنها به عنوان یک اقدام عمرانی 
دیده شود، بلکه باید همچون یک انتخاب 
کشور تلقی  راهبردی برای آینده اقتصادی 
گردد. از سوی دیگر، همکاری‌های منطقه‌ای 
کو، شانگهای  به ویژه در چارچوب‌هایی مانند ا
یا اوراسیا، دارای مزایای بسیاری می‌باشند که 
در بستر برنامه‌‌ریزی‌های بلندمدت توأمان با 
گیرند و ظرفیت‌های  منافع مشترک شکل‌ می‌
موجود را دوچندان می‌سازند. در این میان 
جمهوری اسلامی ایران، با توجه به موقعیت 
ژئوپلیتیکی ممتاز و پیوند تاریخی‌اش با 
اقتصادهای منطقه، فرصت بی‌نظیری را دارد 
که نه‌تنها به عنوان نقطه عبور، بلکه به‌عنوان 
کانون همکاری اقتصادی و لجستیکی منطقه 
ایفای نقش کند. لازمه این امر، اولویت‌دادن به 
توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل، ساده‌سازی 
گمرکی، رفع پیچیدگی‌های اداری  رویه‌های 
و هم‌افزایی میان دستگاه‌های داخلی و 
بهره‌برداری از ظرفیت دیپلماسی اقتصادی 
گر این رویکرد با برنامه‌ریزی دقیق،  است. ا
تأمین مالی پایدار و مشارکت بخش خصوصی 
همراه شود، می‌توان امیدوار بود که کریدورهای 
منطقه‌ای نه‌تنها شریان‌های عبور کالا، بلکه 
به مسیرهای عبور از چالش‌ها و ابزارهایی برای 
شکوفایی مشترک منطقه شوند. در نهایت، 
مطلوب است تا عنوان بداریم که کریدورهای 
گر  هموار راه را برای شکوفایی باز خواهند کرد، ا
همراهی، اراده و اقدام مشترک هرچه‌تمام‌تر را 

با خود داشته باشند. 

چرا کریدورهای حمل‌ونقل نقشی کلیدی در توسعه پایدار دارند؟

ایران و آفریقا؛ از توافقات معدنی تا توسعه کریدورها؛ شاهراه توسعه
زیرساخت‌های مشترک

روابط تجاری ایران و قاره آفریقا در سال‌های اخیر شاهد تحولات زیادی بوده است. حجم 
تجارت دوجانبه ایران و کشورهای آفریقایی در سال ۱۴۰۳ با رشد ۲۱ درصدی ۹۵۵ میلیون 
دلار بود که صادرات به قاره آفریقا حدود ۸۵۰ میلیون دلار و حدود ۱۰۵ میلیون و ۳۰۰ هزار دلار هم 
حجم واردات بود. این میزان تجارت، سهم ایران از کل تجارت خارجی قاره آفریقا را حدود ۱/۱ درصد 
تشکیل می‌دهد، اما با توجه به پتانسیل‌های موجود، هنوز نسبت به ظرفیت‌های بالقوه در این قاره، 
کند که بدانیم حجم تجارت خارجی قاره آفریقا  محدود است. این رقم زمانی بیشتر جلب توجه می‌
با ۵۴ کشور، سالانه ۱۲۰۰ میلیارد دلار است بنابراین وقتی در بهترین حالت بین ایران و آفریقا تجارت 

۱/۲ میلیارد دلاری ثبت شده است یعنی سهم ایران در بازار این قاره حدود یک هزارم است.
کنیم؟  چه کالاهایی صادر می‌

طبق گزارش‌ها، ایران عمدتاً کالاهایی همچون محصولات پتروشیمی، قیر، اوره، مصالح ساختمانی 
کند، در حالی که با توجه به ظرفیت‌های موجود توان صادراتی  و… را به کشورهای آفریقایی صادر می‌
شرکت‌های ایرانی فراتر از این محصولات است. روح الله لطیفی، سخنگوی کمیسیون توسعه تجارت 
گوید: محصولات غذایی و کشاورزی، محصولات صنعتی و نیمه  خانه صمت در این خصوص می‌
صنعتی و بحث‌های دارویی سهم کمتری در تجارت بین دو کشور دارند. در حالی که می‌توانند به 
واسطه قیمت ارزان، کیفیت بالا و هم ذائقه بودن خیلی از این کشورهای این قاره با تولیدات ایرانی، 
سهم بیشتری داشته باشند. ما باید بازارهای آفریقا را بشناسیم و بدانیم چطور باید محصولات را 

به بازار آفریقا عرضه کنیم.
 برنامه‌های توسعه‌ای روابط تجاری

در راستای گسترش روابط اقتصادی، ایران در سال‌های اخیر برنامه‌هایی را برای توسعه مبادلات 
که  کرده است. سومین اجلاس همکاری‌های اقتصادی ایران و آفریقا  تجاری با آفریقا طراحی 
اردیبهشت ۱۴۰۴ برگزار شد، با حضور بیش از ۷۰۰ تاجر از ۳۸ کشور آفریقایی، فرصت‌های جدیدی را 

برای گسترش همکاری‌ها فراهم کرده است.
گذاری کرده است تا حجم مبادلات تجاری با آفریقا را تا بیش  سازمان توسعه تجارت ایران نیز هدف‌
کشتیرانی و  از ۱۰ میلیارد دلار افزایش دهد. این هدف با برنامه‌هایی همچون راه‌اندازی خطوط 
هوایی به آفریقا و تخصیص ۲ میلیارد دلار خط اعتباری برای خرید کالا محقق خواهد شد. لطیفی 
کردن پالایشگاه‌ها،  گوید: باید برخی نیازهای طرف آفریقایی مثل اورهال  در این رابطه هم می‌
گاز سی ان جی و تبدیل محصولات نفتی به مشتقات شناسایی  ایجاد پالایشگاه مشترک، ایجاد 
گذاری مشترک در حوزه پتروپالایشگاهی و حتی  شود؛ می‌توانیم با انتقال دانش به این قاره سرمایه‌

معدنی داشته باشیم.
سخنگوی کمیسیون توسعه تجارت خانه صمت می‌افزاید: آفریقا بهشت معادن است. ما باید از این 
ک حاصلخیز در این قاره  ظرفیت‌ها استفاده کنیم. بحث کشت فراسرزمینی به واسطه آب زیاد و خا
امکان‌پذیر است. در آفریقا فقر امکانات کشاورزی مدرن را داریم. ما می‌توایم بخشی از این امکانات 
گذاری در آفریقا پیگیری کنیم و محصولاتی که در کشور نیاز داریم  را با کشت فراسرزمینی و سرمایه‌
کنیم. به این ترتیب هم باعث توسعه در آنجا می‌شویم و هم  کرده و به ایران وارد  را در آفریقا تولید 
کیفیت و قیمت مناسب داشته باشد  کالایی  گر  نیازهایمان ارزان قیمت‌تر به دستمان می‌رسد. ا
 بر اساس نیاز مشتری به دستش برسد، آن تجارت می‌تواند مداوم باشد. البته این مهم 

ً
و مستمرا

احتیاج به همراهی دولت‌ها دارد. به گفته او، دولت‌ها باید در حوزه زیرساخت‌ها و سوبسیدهایی 
کنند  کنند، زیرساخت‌های حمل‌ونقل و انتقال پول را فراهم  که برای تجارت می‌دهند، همراهی 
گاهی بخشی در زمینه تجارت با آفریقا انجام دهند. بعد از فراهم شدن شرایط، تجارت با این  و آ
قاره می‌تواند تا بالای ۵۰ میلیارد دلار هم برسد که کار سختی نیست. به شرط اینکه جزیره‌ای عمل 
نکرده و همفکری کنیم. از سویی دیگر با توجه به اینکه تجارت ایران و آفریقا بیشتر در فضای تهاتر 
کالا نمی‌شود و مکانیسم‌های پیچیده ارزی و بانکی را  که البته تنها شامل مبادله  پیش می‌رود 
کالاها بین تجار و  گیرد، سازمان توسعه تجارت به دنبال طراحی سیستمی برای تهاتر  هم دربرمی‌

بازرگانان ایران و آفریقا است.
 دست اندازها در مسیر تجارت با آفریقا چیست؟

با وجود رشد قابل توجه روابط اقتصادی و البته هدف گذاری برای افزایش تجارت، چندین چالش 
همچنان پیش روی توسعه این مبادلات قرار دارد. یکی از بزرگ‌ترین موانع، مشکلات بانکی و 

نقل‌وانتقال پول است که باعث کندی روند تجارت میان دو طرف می‌شود.
کافی از بازارهای آفریقایی نیز از دیگر  همچنین کمبود زیرساخت‌های حمل‌ونقل و عدم شناخت 
گر وضعیت حمل‌ونقل بین ایران و این قاره منظم‌تر و  مشکلات پیش روست؛ این در حالی است که ا
با فواصل کمتر بود کالاهای مورد نیاز آفریقا با سرعت بیشتری به دست مصرف کنندگان می‌رسید. 
گوید: برخی کشورها مثل ترکیه سوبسید می‌دهند که کالاهایشان ارزان‌تر  لطیفی در این ارتباط نیز می‌
کم آن بازار خودش با حجم بالاتری محصول  کم  کالا وابسته شد،  گر بازار به آن  به مقصد برسد. ا
می‌خواهد و حمل و نقل هم مقرون به‌صرفه می‌شود، زیرا شناور خالی نمی‌رود یا شناورهای بزرگ‌تر 

می‌توانند کالاهای بیشتری را ببرند.
کنون خطوط کشتیرانی بین ایران و شرق و شمال  کید کرده ا البته آنطور که سازمان توسعه تجارت تا
آفریقا برقرار است و کشتی‌های ایرانی به بنادر تانزانیا، کنیا و لیبی تردد دارند؛ این کشتی‌ها هر ماه یا 
هر دو ماه یک بار به تناسب بارگیری کشتی و هماهنگی‌های لجستیکی به شمال و شرق آفریقا حرکت 
کنند. برای برقراری خطوط کشتیرانی بین ایران و غرب و جنوب آفریقا در ستاد آفریقا مقرر شد  می‌

سازوکاری در نظر گرفته شود و نوسازی ناوگان کشتیرانی نیز در دستور کار قرار گیرد.
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اقتصاد شفاف با مالیات

گروه اقتصادی 
در دنیای امروز، تأمین منابع مالی 
پایدار برای دولت‌ها یکی از اصول کلیدی 
اقتصادی به شمار می‌رود. بودجه‌ریزی 
مؤثر، تداوم خدمات، توسعه زیرساخت‌ها 
و چه‌بسا ارتقاء رفاه اقتصادی، همگی 
در گرو نظام درآمدی است که قابل اتکا 
کارآمد  باشد و هم به شکلی عادلانه و 
طراحی‌شده باشد. در این میان، مالیات 
به عنوان یکی از مهم‌ترین ابزارهای 
تأمین مالی دولت، نقشی اساسی ایفا 
کند. با این حال، تکیه‌ صرف بر تعداد  می‌
محدودی از پایه‌های مالیاتی، به ویژه 

در اقتصادهایی که با محدودیت‌های 
درآمدهای نفتی یا نوسانات ارزی مواجه 
هستند، می‌تواند پایداری مالی را با چالش 
مواجه سازد. مطلوب است تا عنوان بداریم 
که تنوع‌بخشی به پایه‌های مالیاتی به 
معنای گسترش دامنه‌ منابع مالیاتی با 
تکیه‌بر بخش‌های مختلف اقتصادی به 
ویژه بخش‌های کمتر شناسایی‌شده یا 
کمتر مالیات‌پذیر است. این اقدام نه‌تنها 
موجب کاهش فشار بر گروه‌های خاص 
مالیاتی می‌شود، بلکه با توزیع عادلانه‌تر 
بار مالیاتی در میان آحاد اقتصادی، 
کارایی  به شفافیت، عدالت مالیاتی و 

کند. در  کمک می‌ نظام مالیاتی نیز 
گذاری برای  کشورمان با توجه به هدف‌
کاهش وابستگی بودجه به درآمدهای 
نفتی، افزایش سهم مالیات‌ها در منابع 
درآمدی دولت بیش از هر زمان دیگری 
اهمیت یافته است. اما این مهم، تنها 
از مسیر ارتقاء پایه‌های مالیاتی موجود 
کند؛ بلکه نیازمند نگاهی  عبور نمی‌
ساختاری و آینده‌نگر به ایجاد و توسعه 
پایه‌های جدید همچون مالیات بر مجموع 
درآمد، مالیات بر عایدی سرمایه، مالیات 
بر ثروت، مالیات بر خانه‌های خالی و 
اشکال نوین مالیات‌ستانی از اقتصاد 

دیجیتال است. همچنین به عقیده 
کارشناسان اقتصادی باید با  فعالان و 
کوشید تا  ایجاد سازوکار هرچه به‌روزتر 
سهم کلی مالیات‌ها در درآمدهای کشور 
افزایش یابد و شیوه وصول مالیات نیز به 

صورت هرچه‌دقیق رقم بخورد.
 در این گزارش باهدف بررسی ضرورت 
تنوع‌بخشی به پایه‌های مالیاتی، به 
 ارزیابی مزایای اقتصادی مالیات ستانی
کشور طی   و راهکارهای اجرایی در 
گفت‌وگو با سیاوش غیبی‌پور، کارشناس 
که در ادامه  امور مالیاتی پرداختیم 

می‌خوانید. 

کتول، عضو  رحمت‌الله نوروزی، نماینده مردم علی‌آباد 
کسیون  هیئت‌رئیسه کمیسیون اجتماعی مجلس و رئیس فرا
کارگری در گفت‌وگو با خبرنگار »رسالت« به لزوم تقویت جامعه کارگری 
گذاری و تولید پر‌داخت و در این خصوص بیان  برای رونق سرمایه‌

کارگری از دیدگاه امام خمینی )ره( و از دیدگاه مقام  داشت: جامعه 
معظم رهبری، نقش‌آفرینان اصلی در تمامی امورند. این قشر در یکایک 
صحنه‌ها اعم از سالیان جنگ و دفاع مقدس تا سازندگی حضوری 
بی‌بدیل داشته است. بنابراین تقویت این جامعه مؤثر به‌شدت حائز 

اهمیت است. وی با اشاره به شعار سال ۱۴۰۴ افزود: سال جاری از 
گذاری برای تولید  سوی رهبر معظم انقلاب اسلامی، سال سرمایه‌
گذاری شده است و بی‌شک یکی از ارکان اصلی تحقق این شعار،  نام‌
کار و فعالیت جامعه کارگری است. در حقیقت باید بیان داشت که 

جامعه کارگری محور توسعه و رشد اقتصادی است. 
کید بر همراهی مجلس و دولت  کسیون کارگری مجلس با تأ رئیس فرا
کرد: دولت و مجلس شورای اسلامی می‌بایست همگام با  تصریح 
کنند تا نگاهی که رهبر معظم انقلاب اسلامی، حضرت  یکدیگر تلاش‌
گذاری سال و سپس در اردیبهشت‌ماه  آیت‌الله خامنه‌ای همواره در نام‌

دارند، به درستی محقق گردد. 
کید بر ضرورت رفع  کمیسیون اجتماعی با تأ عضو هیئت‌رئیسه 
موانع پیش‌روی کارگران همچنین خاطرنشان کرد: باید بکوشیم تا 
دغدغه‌های جامعه کارگری به ویژه در حوزه درمان و معیشت مرتفع 

گردد. با حل مشکلات این حوزه می‌‌توان به تحقق هرچه‌دقیق‌تر 
شعار سال امیدوار بود. 

کارگری را طلایه‌دار جهش تولید خواند و متذکر شد:  وی جامعه 
جهش تولید و رونق اقتصادی به دست طلایه‌داران عرصه تولید 

یعنی کارگران امکان‌پذیر است. 
کید بر نقش  نماینده مردم علی‌آباد کتول در پایان این گفت‌وگو با تأ
کارگری  کرد: جامعه  گذاری بیان  کارگران در توسعه تولید و سرمایه‌
همواره برای رسیدن به قله‌های پیشرفت تلاش می‌دارد و بی‌شک با 

گردد. گذاری عملیاتی می‌ تلاش این قشر رونق تولید و سرمایه‌

رحمت‌الله نوروزی، رئیس فراکسیون کارگری مجلس:    

جامعه کارگری محور توسعه و رشد اقتصادی است

کارشناس مسائل اقتصادی و امور مالیاتی در  سیاوش غیبی‌پور، 
گفت‌وگو با خبرنگار »رسالت« به تشریح نقش مالیات‌ها در ایجاد درآمد 
پایدار برای دولت پرداخت و با اشاره به تنوع‌بخشی پایه‌های مالیاتی بیان 
داشت: در تقسیم‌بندی پایداری درآمدهای ملی و تولید ناخالص ملی هر 
که  کشوری، چند عنصر به عنوان عناصر پایدار درنظرگرفته می‌شود چرا
کالایی که دولت به فروش می‌رساند و به  نوسان کمی دارند. در حقیقت 
گیرد. این تقاضا  کند، وارد یک فضای رقابتی می‌ موجب آن ارز وارد کشور می‌
گردد و در  ج از دسترس است، ناپایدار تلقی می‌ به سبب آنکه بیرونی و خار
گیرد. به‌عنوان‌مثال میان کشوری که  زمره درآمدهای ناپایدار نیز قرار می‌
مقصد صادراتی با کشوری که مبدأ صادراتی است، روند تغییر تعرفه شکل 
کشور مبدأ برای صادرات خود پیش‌بینی  که بیش‌تر  گیرد و درآمدی  می‌

گردد.  کرده بود، مختل می‌
وی با اشاره به فرآیند صادرات نفتی افزود: صادرات نفتی نیز همواره 
که در دنیا رقم  شوک‌های فراوانی داشته است و به موجب هر اتفاقی 
می‌خورد، بازار نفت به سوی بالا و پایین نوسان خواهد داشت و به 
کشور است. طی دو دهه  ج از اختیار اقتصاد و  طورکل این نوسان خار
گرچه درآمدهای  کشورمان تحریم نفتی بوده و ا اخیر به صورت مستمر، 
نفتی به‌دست‌آمده اما نوسان داشته و متغیر بوده است اما در خصوص 

درآمدهای درونی فضا چنین نیست. 
غیبی پور با تشریح مفهوم مالیات‌ستانی متذکر شد: در تعریف مالیات‌ها 
با دو تعریف جامع و خاص روبه‌رو می‌باشیم. تعریف جامع مالیات مانند 
که مردم به  کند. همچنین عوارضی  گمرک اخذ می‌ که  آن چیزی است 
که در قانون ارزش بر افزوده  کنند یا عوارضی  شهرداری نیز پر‌داخت می‌
گفتنی است که جرایم را نیز می‌توان  است نیز زیرمجموعه مالیات است. 

در زمره مالیات‌ها در نظر گرفت. 
که پیش‌تر  کرد: درآمدهای مالیاتی عام مانند عواملی  غیبی‌پور تصریح 
گیری می‌شود  ح گشت و همچنین در جرایم، در درون کشور تصمیم‌ مطر
و به‌طور کل نیز پایدارند. بدیهی است که در این بخش‌ها نیز ممکن است 

نوسان وجود داشته باشد اما به صورت کلی نوسان شدید نیست. 
کارشناس امور مالیاتی با اشاره به راهکارهای افزایش سهم درآمدهای 
کشورمان سهم  کنون در  کرد: ا کشور همچنین خاطرنشان  مالیاتی در 
درآمدهای مالیاتی نسبت به نفت ۵۴ درصد است. گاه این سهم کاهش 

گاز و سایر  می‌یابد و ۵۰ درصد سهم مالیات و ۵۰ درصد دیگر سهم نفت، 
گر فرض کنیم که بودجه ۷۰ درصد خود را با  بخش‌های بیرونی می‌شود. ا
کند، دیگر هر نوسانی  کنترل  کند و دولت نیز هزینه‌های خود  مالیات پر 
که شکل بگیرد، دولت کسری بودجه شدید نخواهد داشت و مادامی که 
کسری بودجه نباشد، تأمین مالی از مسیر استقراض و چاپ پول شکل 

گرفت.  نخواهد 
او بابیان اینکه افزایش سهم مالیات‌ها موجب استقلال اقتصادی خواهد 
شد، متذکر شد: هر میزان که سهم مالیات بیش‌تر شود، استقلال اقتصادی 
و درآمدی رقم خواهد خورد. در چنین شرایطی به موجب آنکه درون‌زایی 

گرفته، درآمد پایدار ایجاد خواهد شد.  شکل‌
کید بر خاصیت تعدیلی مالیات یادآور شد: خاصیت دیگر درآمدهای  وی با تأ
که این درآمدها خاصیت عدالتی و تعدیلی دارند.  مالیاتی این است 
که درآمدهای مالیاتی حقیقی و حقوقی به  کنیم  گر فرض  در حقیقت ا
درستی وصول شوند، نابرابری‌های اقتصادی به حداقل میزان ممکن 

خواهد رسید. 
گاه متکی مستقیم به  غیبی‌پور همچنین ادامه داد: گفتنی است که هیچ‌
مالیات نبوده‌ایم و همواره بخشی از درآمدها مالیاتی بوده و بخش دیگر 
کشورهای نفتی نیز با چنین روندی  نفتی بوده است. در این مسیر سایر 
مواجه‌اند اما به‌طور کل دو سیاست پیش‌رو دارند؛ نخست اینکه درآمدهای 
کنند  کنند و سپس تولید داخلی ایجاد می‌ نفتی را تبدیل به احسن می‌
کشور را با مالیات اداره  گذارند و  یا اینکه درآمدها را برای نسل آینده می‌
گفت:  کنند. او با اشاره به ضرورت افزایش تدریجی سهم مالیات‌ها  می‌
گونه‌ای نیست  سازوکار هزینه‌های دولت و تعهدات ملی و بین‌المللی به‌
کرد اما به سرعت تدریجی و  کشور را مالیاتی اداره  که بتوان به یک‌باره 
گر سهم  افزایش سالانه ۲ الی ۳ درصد می‌توان این مهم را رقم زد. بنابراین ا
درآمدهای مالیاتی در قانون بودجه به صورت تدریجی افزایش یابد، پس 

از ۵ سال به ۶۵ درصد درآمد مالیاتی خواهیم رسید. 
کشورهای موفق در  که بسیاری از  کرد  گفت‌وگو بیان  وی در پایان این 
کید  کنند و با تأ حوزه مالیاتی با افزایش سالانه ۱ الی ۲ درصد شروع می‌
کشور بیان داشت: هرچه  بر سازوکار به‌روز و مدرن برای اخذ مالیات در 
سازوکار اجرایی به‌روز و مدرن باشد، روند مطلوب‌تری در امر اخذ مالیات‌ها 

رقم خواهد خورد. 

سیاوش غیبی‌پور، کارشناس امور مالیاتی: 

 افزایش سهم مالیات
موجب  استقلال اقتصادی خواهد شد


