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گروه اقتصادی 
در دنیای به‌هم‌پیوسته و پرشتاب امروز، 
زیرساخت‌های حمل‌ونقلی نه‌تنها بستر فیزیکی 
کالا هستند، بلکه نقشی بنیادین  جابه‌جایی 
گیری قدرت اقتصادی، تعمیق روابط  در شکل‌
منطقه‌ای و تثبیت موقعیت ژئوپلیتیکی کشورها 
کریدورهای  کنند. در این میان، توسعه  ایفا می‌
حمل‌ونقلی به‌عنوان شریان‌های حیاتی تجارت 
و ترانزیت، یکی از اصلی‌ترین راهبردهای کشورها 
ع‌سازی  برای پیوند با اقتصاد جهانی، متنو
مسیرهای صادراتی و وارداتی و کاهش آسیب‌پذیری 
اقتصادی محسوب می‌شود. جمهوری اسلامی 
ایران با قرارگیری در محل تلاقی سه قاره آسیا، 
اروپا و آفریقا، از موقعیتی منحصر‌به‌فرد برخوردار 
کلیدی  که آن را به یکی از بازیگران بالقوه  است 
کرده  در ترانزیت منطقه‌ای و بین‌المللی تبدیل 
گذاری  گر با سرمایه‌ است. این مزیت جغرافیایی ا
گذاری کارآمد همراه شود،  هوشمندانه و سیاست‌
می‌تواند به یکی از موتورهای پیشران اقتصاد ملی 
بدل گردد. در شرایطی که کشور در سال‌های اخیر 
با فشارهای ناشی از تحریم‌های اقتصادی و به 
تبع‌آن کاهش دسترسی به بازارهای بین‌المللی 
و محدودیت‌های مالی روبه‌رو بوده، توسعه 
کریدورهای حمل‌ونقلی می‌تواند به‌عنوان ابزاری 
کارآمد برای تقویت تاب‌آوری اقتصادی و عبور از 
موانع بین‌المللی عمل کند. افزون بر آن، در عصر 
رقابت ژئو‌اقتصادی، کشورهایی که بتوانند خود 
کلیدی در زنجیره تأمین  گره‌های  را به‌عنوان 
جهانی تثبیت کنند، از قدرت چانه‌زنی بیشتری در 
تعاملات بین‌المللی برخوردار خواهند بود. بدین 
ترتیب، توسعه کریدورهای حمل‌ونقلی تنها یک 
پروژه عمرانی نیست، بلکه پروژه‌ای استراتژیک با 
نتایج مثبت گسترده در حوزه‌ اقتصادی است. در 
این گزارش، به بررسی این موضوع می‌پردازیم که 
چگونه توسعه کریدورهای حمل‌ونقلی می‌تواند 
به تقویت روابط منطقه‌ای، افزایش تاب‌آوری 
اقتصادی و خنثی‌سازی اثر تحریم‌ها کمک کند و 
این مسیر چگونه می‌تواند آینده‌ای روشن‌تر برای 

اقتصاد و تعاملات فرامنطقه‌ای رقم بزند. 
 کریدورها؛ پلی برای پیوندهای منطقه‌ای

کریدورهای حمل‌ونقلی، شبکه‌های ارتباطی 
کشورهای مختلف را از  که  گسترده‌ای هستند 
طریق جاده، راه‌آهن، دریا و هوا به یکدیگر متصل 
کریدورها نه‌تنها امکان تسهیل  کنند. این  می‌
تجارت و ترانزیت را فراهم می‌آورند، بلکه می‌توانند 
زمینه‌ساز گسترش همکاری‌های سیاسی، اقتصادی 
و فرهنگی میان کشورهای منطقه باشند. در این 
کریدور شمال-جنوب و  زمینه، پروژه‌هایی نظیر 
کریدور شرق-غرب به‌عنوان شریان‌های حیاتی 

برای اتصال کشورهای آسیای میانه، قفقاز، روسیه، 
کننده‌ای  هند، چین و اروپا می‌توانند نقش تعیین‌
در ارتقای جایگاه منطقه‌ای کشور ایفا کنند. توسعه 
این مسیرها موجب تقویت منافع مشترک میان 
کشورها می‌شود؛ امری که می‌تواند به تحکیم روابط 

پایدار و چندجانبه منتهی شود.
 تاب‌آوری اقتصادی در بستر حمل‌ونقل 

هوشمند
در شرایطی که اقتصاد جهانی با نوسانات مختلف 
مواجه است، ایجاد تاب‌آوری اقتصادی به یک 
ضرورت راهبردی بدل شده است. یکی از مؤثرترین 
ابزارهای این تاب‌آوری، تنوع‌بخشی به مسیرهای 
تجاری و حمل‌ونقلی است. توسعه کریدورهای 
جدید می‌تواند وابستگی به مسیرهای خاص 
را کاهش داده و انعطاف‌پذیری بیشتری برای 
کشور فراهم آورد. شایان‌ذکر است تا  اقتصاد 
بگوییم که‌این روند نه‌تنها سود اقتصادی در پی 
دارد، بلکه توان تاب‌آوری در برابر چالش‌های 

احتمالی را نیز افزایش می‌دهد.
با دیپلماسی  یم‌ها   خنث‌یسازی تحر

حمل‌ونقل
یکی از مهم‌ترین راهبردهای مقابله با فشارهای 
تحریمی، تقویت روابط اقتصادی با کشورهای 
همسایه و منطقه از مسیر حمل‌ونقل و ترانزیت 
است. دراین راستا ایجاد درآمدهای پایدار از 
کشور به زنجیره‌های  کالا، ورود  محل ترانزیت 
تأمین اوراسیا، جنوب آسیا و چه‌بسا اروپا و توسعه 
انعقاد توافق‌نامه‌های حمل‌ونقلی با کشورهای 

منطقه، می‌تواند اثر تحریم‌ها را به‌طور قابل‌توجهی 
کاهش دهد و چه‌بسا خنثی سازد. 

 لزوم برنامه‌ریزی هوشمند و مشارکت 
فعال بخش خصوصی 

کریدورهای حمل‌ونقلی، تنها با اجرای  توسعه 
پروژه‌های فیزیکی مانند ساخت جاده، ریل یا 
بندر محقق نمی‌شود؛ بلکه نیازمند برنامه‌ریزی 
جامع، آینده‌نگر و هوشمندانه است که هم‌راستا 
با نیازهای داخلی و روندهای جهانی طراحی 
شده باشد. در دنیای امروز که رقابت بر سر جذب 
جریان‌های تجاری و سرمایه‌ای به‌شدت در حال 
افزایش است، کشورهایی موفق خواهند بود که با 
گیری از فناوری‌های نوین و  نگاه سیستمی، بهره‌
سازوکارهای کارآمد، مسیر توسعه زیرساخت‌های 
حمل‌ونقلی را هدفمند کنند. در این میان، نقش 
کننده منابع  بخش خصوصی نه‌تنها به‌عنوان تأمین‌
مالی بلکه به‌عنوان شریک راهبردی در طراحی، 
اجرا، بهره‌برداری و نگهداری پروژه‌ها از اهمیت 
کشورهای  فزاینده‌ای برخوردار است. تجربه 
که اتکا صرف به منابع  موفق نشان داده است 
عمومی برای توسعه زیرساخت‌های عظیم، نه‌تنها 
باعث کندی در اجرا و افزایش هزینه‌ها می‌شود، 
کاهش انعطاف‌پذیری و بهره‌وری  بلکه موجب 

در مدیریت پروژه‌ها نیز خواهد شد.
 چرا مشارکت بخش خصوصی ضروری 

است؟
کل دولت‌ها با  تأمین مالی پایدار: به‌طور 
محدودیت‌های بودجه‌ای روبه‌رو هستند، 

با  ند  ا می‌تو صی  خصو بخش  که  لی‌ حا ر د
گذاری مستقیم یا از طریق مدل‌های  سرمایه‌
ح و اجاره به‌شرط تملیک، بخشی از بار  مطر

مالی را بر عهده بگیرد.
انتقال دانش و فناوری: بسیاری از شرکت‌های 
خصوصی دارای تجربه‌های بین‌المللی، فناوری‌های 
نوین و سیستم‌های مدیریتی کارآمد هستند که 
می‌توانند کیفیت اجرای پروژه‌ها را ارتقاء دهند 

و بهره‌وری را افزایش دهند.
یکفیت اجرا: پروژه‌هایی  افزایش سرعت و 
که با مشارکت بخش خصوصی اجرا می‌شوند 

 ، مشخص‌تر ی  ن‌بند ما ز ل  معمو ر به‌طو
ساختار قراردادی منسجم‌تر، و بهره‌برداری 

به‌موقع‌تری دارند.
گری دولت: سپردن بخشی از  کاهش تصدی‌
فرآیند اجرا و بهره‌برداری به بخش خصوصی، 
موجب تمرکز دولت بر نقش‌های نظارتی، 
گری می‌شود؛ امری که  گذاری و تنظیم‌ سیاست‌
بهره‌وری و شفافیت را افزایش می‌دهد. با وجود 
ظرفیت‌های فراوان مشارکت بخش خصوصی 
ح است. برخی از  اما پیش‌نیازهایی‌نیز مطر
این پیش‌نیازها عبارت‌ از ثبات در سیاست‌ها و 
گذار، تضمین  مقررات اقتصادی برای سرمایه‌
بازگشت سرمایه، شفاف‌سازی نحوه سودآوری 
پروژه‌ها، تسهیل فرآیند صدور مجوزها و رفع موانع 
بوروکراتیک، حمایت از طرفین در قراردادهای 
مشارکت و ایجاد مشوق‌های مالیاتی و بانکی 
گذاران بخش خصوصی می‌باشد.  برای سرمایه‌

گر  همچنین، لازم است که دولت نقش تسهیل‌
کرده و با ایجاد یک چشم‌انداز روشن و  را ایفا 
بلندمدت برای توسعه حمل‌ونقل و لجستیک 
کشور بخش خصوصی را با اطمینان به همکاری 

بلندمدت دعوت کند.
 سخن پایانی

برآیند تحولات سال‌های اخیر بیش از هر زمان 
دیگری ضرورت اتخاذ راهبردهای هوشمندانه و 
پیش‌دستانه را برای ارتقای موقعیت اقتصادی 
کشورها برجسته کرده است. در این میان، توسعه 
کریدورهای حمل‌ونقلی به‌عنوان یکی از مؤلفه‌های 
کلیدی برای پیوند مؤثر با زنجیره‌های ارزش 
منطقه‌ای و بین‌المللی، نه‌تنها یک انتخاب بلکه 
ضرورتی راهبردی است به‌ویژه برای کشورمان که در 
نقطه اتصال بازارهای بزرگ قرار دارد و درعین‌حال با 
برخی محدودیت‌های ناشی از تحریم‌ها نیز مواجه 
است. در حقیقت توسعه این کریدورها می‌تواند 
پیامدهای مثبتی در چند سطح اصلی به همراه 
داشته باشد؛ در سطح داخلی، به افزایش بهره‌وری، 
بهبود زیرساخت‌ها، اشتغال‌زایی و رونق در مناطق 
کمتر توسعه‌یافته منجر خواهد شد. همچنین، 
کاهش هزینه‌های حمل‌ونقل، تسهیل  موجب 
صادرات و ارتقای جایگاه لجستیکی می‌شود. 
در سطح منطقه‌ای با ایفای نقش پل ارتباطی 
میان می‌تواند هاب منطقه‌ای ترانزیت و تجارت را 
گیری منافع  عملیاتی سازد؛ نقشی که سبب شکل‌
مشترک، تعاملات چندجانبه و تثبیت روابط 
بلندمدت با همسایگان خواهد شد. در سطح 
بین‌المللی، پیوستن به شبکه‌های حمل‌ونقل 
جهانی و ایفای نقش مؤثر در پروژه‌های بزرگ نظیر 
کمربند و جاده چین، کریدور شمال جنوب و اتصال 
به راه‌آهن‌های آسیای میانه و اروپا، زمینه‌ساز 
کردن محدودیت‌های ناشی از تحریم‌ها و  بی‌اثر 
تقویت قدرت مانور اقتصادی در صحنه بین‌المللی 
خواهد بود. بااین‌حال، تحقق این اهداف مستلزم 
کلیدی ازجمله  تدوین  فراهم‌آوردن الزامات 
سیاست‌های جامع در حوزه حمل‌ونقل، جذب 
گذاری داخلی و خارجی، توسعه مشارکت‌های  سرمایه‌
عمومی-خصوصی، به‌روزرسانی فناوری‌های 
لجستیکی و ایجاد هماهنگی هرچه‌تمام‌تر در 
سطح ملی و منطقه‌ای است. در کنار آن، استفاده 
هوشمندانه از دیپلماسی حمل‌ونقلی و تقویت 
همکاری‌های چندجانبه می‌تواند راه را برای 
کثری از مزیت‌های جغرافیایی  بهره‌برداری حدا
که  کشور هموار سازد. بدیهی است  و اقتصادی 
گذاری برای  گذاری در این مسیر، سرمایه‌ سرمایه‌
آینده‌ای باثبات، مقاوم و پویا است؛ آینده‌ای که 
در آن تعامل، همکاری و پیوستگی بیش از هر چیز 

ایفای نقش خواهد کرد. 

چگونه مشارکت بخش خصوصی می‌تواند موتور توسعه کریدورها شود؟

کریدورها، فرصت سودآور بخش خصوصی
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فراخوان تجدید مناقصه عمومی یک مرحله ای
گذاری و انجام کلیه اقدامات شامل کنترل و نظارت بر ساخت و سازها ، پیشگیری و جلوگیری   وا

از ساخت و سازهای غیرمجاز در حریم و محدوده خدماتی شهرداری سیرجان
گذاری و انجام کلیه اقدامات شامل کنترل  ح مختصر : وا شهرداری سیرجان در نظر دارد تجدید مناقصه عمومی خدمات )شر
و نظارت بر ساخت وسازها ، پیشگیری و جلوگیری از ساخت و سازهای غیرمجاز در حریم و محدوده خدماتی شهرداری 
کلیه مراحل برگزاری  سیرجان( به شماره 2004005674000006 را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت برگزار نماید. 
کتها از طریق درگاه سامانه تدارکات  گشایی پا مناقصه از دریافت اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران )حقوقی( و باز
الکترونیکی دولت )ستاد( به آدرس: www.setadiran.ir انجام خواهد شد و لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضویت 

قبلی ، مراحل ثبت نام در سایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند.
خ 1404/2/31 می باشد. تاریخ انتشار اسناد مناقصه در سامانه مور

وز چهارشنبه تاریخ  مهلت زمانی دریافت اسناد مناقصه از سایت : از تاریخ انتشار اسناد مناقصه تا ساعت 18 ر
1404/3/7

مهلت زمانی ارائه پیشنهاد : از تاریخ دریافت اسناد مناقصه تا ساعت 19 روز شنبه تاریخ 1404/3/17
کتها : ساعت 9 روز یکشنبه تاریخ 1404/3/18 گشایی پا زمان باز

کتها اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار جهت دریافت اطلاعات بیشتر درخصوص اسناد مزایده و ارائه پا
آدرس : سیرجان میدان انقلاب شهرداری مرکزی امور قراردادها و تلفن 034-41335077

اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه مرکز تماس 021-41934
دفتر ثبت نام  88969737 و 85193768

تاریخ انتشار نوبت اول 1404/2/31
تاریخ انتشار نوبت دوم 1404/3/7

خ ش 1404/2/31

دهیاری اسلام آباد
گهی اول نوبت دوم آ

دهیاری اسلام آباد به منظور انجام کلیه امور خدماتی سطح روستا به مساحت 
 تقریبی 195 هکتار و جمعیتی بالغ بر 5600 نفر شامل نظافت و رفت و روب معابر ،

 جمع آوری زباله و نخاله های ساختمانی تصمیم به انتخاب پیمانکار واجد 
شرایط از طریق مناقصه عمومی را دارد لذا از پیمانکاران دارای توانایی دعوت 
کثر تا پنجم خرداد ماه جهت دریافت اسناد مناقصه به دهیاری  می شود حدا
روستا آقای آرمان پور مراجعه نمایند. بدیهی است دهیاری در انتخاب یا رد 
کثر 3 روز پس از  پیشنهاد مختار می باشد. زمان عودت اسناد مناقصه حدا

پایان زمان مناقصه می باشد.
تاریخ انتشار 1404/2/31

خ ش 1404/2/31

مدیریت ارتباطات شهرداری سیرجان

دهیاری اسلام آباد

گهی مزایده عمومی    آ
ج در اسناد مزایده را  به صورت عمومی و از طریق سامانه  شرکت توزیع نیروی برق شمال استان كرمان )سهامی خاص( در نظر دارد انواع سیم مسی اسقاط با جزئیات مندر

ح جدول زیر به فروش برساند.  تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( به شر

1- صرفا شرکت ها و کارخانجات تولیدکننده کابل مس/ذوب مس و فاقد ممنوعیت های قانونی و دارای مجوز بهره برداری معتبر می توانند در مزایده شرکت نمایند. 
ارائه مدارک و مستندات الزامی است.

2- شرکت کنندگان در مزایده  الزاما بایستی در سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( به آدرس )www.setadiran.ir( ثبت نام و نسبت به تهیه ، تکمیل و ارسال 
اسناد از طریق سامانه مذکور اقدام نمایند.

3- تاریخ انتشار مزایده در سامانه ستاد : از ساعت 08:00 صبح روز چهارشنبه به تاریخ  1404/02/31 م‌یباشد.
کثر تا ساعت 17:00 روز سه شنبه به تاریخ 1404/03/06 4- آخرین مهلت واریز وجه و دریافت اسناد مزایده از سامانه : حدا

کثر تا ساعت 8:00 صبح روز دوشنبه به تاریخ  1404/03/19 5-آخرین مهلت بارگذاری اسناد و پیشنهاد قیمت در سامانه ستاد حدا
6- محل و زمان بازدید : انبارهای حوزه عملیاتی شرکت توزیع نیروی برق شمال استان کرمان همزمان با فروش اسناد و از ساعت 8 الی 13 می باشد.

کات مزایده از طریق سامانه ستاد و از ساعت 11:00 ظهر روز دوشنبه به تاریخ 1404/03/19 و در محل شرکت توزیع نیروی برق شمال استان  گشایی پا 7- زمان باز
کرمان-ساختمان شماره یک،طبقه اول ،سالن کنفرانس شرکت.

8- شركت توزیع نیروی برق شمال استان كرمان در رد یا قبول یك یا كلیه پیشنهادات مختار می باشد .
9-حضور پیشنهاد دهندگان در جلسه با ارائه معرفی نامه و کارت شناسائی بلامانع م‌یباشد .

  10- اطلاعات تماس مزایده گزار جهت دریافت اطلاعات بیشتر در خصوص مزایده : كرمان،خیابان خواجوی کرمانی ،خیابان توانیر ، شركت توزیع نیروی برق شمال 
استان کرمان ،ساختمان شماره 4 - اداره تداركات و قرادادها  -  تلفن -03432520003               

11- کلیه مراحل برگزاری مزایده از طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( به آدرس )www.setadiran.ir( انجام خواهد شد .اطلاعات تماس دفاتر 
ثبت نام در سایت سامانه مذکور بخش ثبت نام/پروفایل مزایده گر موجود م‌یباشد.

ح زیر در دسترس م‌یباشد. گهی عینا در سایت های اینترنتی به شر ضمنا این آ
سایت اینترنتی این شركت به آدرس : www.nked.co.ir  می باشد 

شبكه اطلاع رسانی معاملات توانیربه نشانی www.tavanir.org.ir می باشد
پایگاه ملی اطلاع رسانی مناقصات HTTP://iets.MPORG.IR می باشد       

تاریخ انتشار نوبت اول 1404/2/31
تاریخ انتشار نوبت دوم 1404/3/4           خ ش 1404/2/31

شماره مزایده در سامانه ستادمبلغ تضمین )ودیعه( شرکت در مزایده )ریال(موضوع مزایدهشماره مزایده مرجع

7,380,000,0001004005630000004فروش انواع سیم مسی اسقاط1404-006

کرمان روابط عمومی شرکت توزیع نیروی برق شمال استان 

نوبت اول

نوبت اول

گروه بین‌الملل
که از زمان محاصره ظالمانه اعمال شده توسط رژیم اشغالگر   درحالی‌
کم باید ۴۰ هزار کامیون حامل کمک‌های  کنون دست‌ علیه غزه از ۸۰ روز قبل تا
انسانی وارد این باریکه می‌شد، این رژیم به همراه آمریکا با ورود ۹ کامیون، یک 
ح  مانور فریبکارانه به راه انداخته‌اند. در پی آنچه که در روزهای اخیر در مورد طر
آمریکا برای ورود کمک‌های بشردوستانه به نوار غزه از طریق شرکت‌های امنیتی با 
هماهنگی و همکاری ارتش صهیونیستی اعلام شد، دیروز کمتر از 10 کامیون حامل 

کمک‌های انسانی، از طریق گذرگاه کرم ابوسالم وارد نوار غزه شدند.
  مانور نمایشی آمریکا و اسرائیل 

رسانه‌های عبری گزارش دادند که این اقدام درنتیجه فشار مستقیم دولت دونالد 
ترامپ، رئیس‌جمهور آمریکا به‌عنوان بخشی از تعهدی که واشنگتن در جریان 
کرات برای آزادی عیدان الکساندر، اسیر دو تابعیتی آمریکایی- اسرائیلی  مذا
گرفت.بنیامین نتانیاهو، نخست‌وزیر رژیم   به حماس داده بود، صورت 
اشغالگر درباره ورود این کمک‌های محدود به نوار غزه گفت که »این تصمیم 
نشان دهنده یک تغییر استراتژیک نیست؛ بلکه به این دلیل است که اسرائیل 
نمی‌تواند تصاویر گرسنگی جمعی در غزه را به آمریکایی‌ها نشان دهد. هدف 
از ورود کمک‌های بشردوستانه به غزه، حفظ حمایت بین‌المللی از اسرائیل 
بوده و پیروزی مطلق در غزه مستلزم رسیدگی به بحران غذایی حتی در 

سطح حداقلی است«.
بااین‌حال، پشت این تصمیم رژیم صهیونیستی انگیزه‌های پیچیده‌تری از 
آنچه که نتانیاهو اعلام کرد وجود دارد. شبکه 12 تلویزیون رژیم اشغالگر به نقل 
کمک‌ها به غزه بهای مستقیمی برای آزادی  که ورود  گزارش داد  گاه  از منابع آ
عیدان الکساندر توسط حماس بود؛ زیرا استیو ویتکاف و آدام بوهلر، فرستادگان 
آمریکا در خاورمیانه، تعهد صریحی به حماس داده بودند که اجازه ورود کمک‌ها 
به غزه را بدهند.اما جدا از انگیزه‌هایی که آمریکا و رژیم صهیونیستی در ورود این 
کمک‌ها به غزه دارند، انتقادات بین‌المللی گسترده‌ای از این اقدام صورت گرفته 
که  کید کردند: ورود چند کامیون به غزه، آن‌هم درحالی‌ و طرف‌های بین‌المللی تأ
هزاران کامیون حامل کمک‌های انسانی پشت گذرگاه‌های این باریکه مانده‌اند، 

همچون قطره‌ای در میان اقیانوس است.
  کمک‌هایی از جنس فاجعه 

یک دیپلمات ارشد اروپایی که نام خود را فاش نکرد‌ در این زمینه اظهار داشت: 
گرایی و سازماندهی  گونه کمک‌رسانی به غزه فاجعه‌بار بوده و بیانگر فقدان واقع‌ این‌
است. کشورهای بزرگ ازجمله انگلیس، فرانسه و کانادا هم هشدار دادند که این 
اقدام اسرائیل کافی نیست و امتناع این رژیم از ارائه کمک‌های اولیه به غیرنظامیان 
در نوار غزه غیرقابل‌قبول است و باید حملات در این باریکه فوراً متوقف شده و 
گذرگاه‌ها نیز باز شوند.یک منبع ارشد سازمان ملل متحد در گفت وگو با خبرگزاری 
کامیون حامل کمک‌های انسانی به غزه را قطره‌ای در میان  رویترز، ورود چند 
اقیانوس توصیف کرده و خواستار انجام اقدام فوری برای ورود مقادیر بیشتری 

از کمک‌ها به این باریکه شد.
در همین زمینه، روزنامه عبری اسرائیل هیوم به نقل از یک منبع اروپایی نوشت 
که وزرای امور خارجه اتحادیه اروپا در حال بررسی تعلیق توافقنامه همکاری 

با اسرائیل هستند و این اقدام در اعتراض به سیاست‌های اسرائیل علیه غزه 
گیرد.یک منبع مصری هم در گفت وگو با روزنامه الاخبار اظهار داشت  صورت می‌
کنان این باریکه را هم  که کامیون‌های وارد شده به نوار غزه حداقل نیازهای سا
کمک‌های  پوشش نمی‌دهد. همچنین شاهد بی‌توجهی عامدانه در ورود 
پزشکی ضروری برای راه‌اندازی بیمارستان‌ها در غزه هستیم. اسرائیل به دنبال 
حذف نقش آژانس امداد و کار سازمان ملل متحد برای آوارگان فلسطینی )آنروا( 
گروه‌های خاص است تا فشارهای  کمک‌ها به یک سری  کردن ارائه  و محدود 

سیاسی را بر حماس تشدید کند.
  خبری از کمک‌های بشردوستانه نیست 

مایکل فخری، گزارشگر ویژه سازمان ملل متحد در امور حق غذا هم به‌نوبه خود 
کرده، سیاسی  که اسرائیل برای توزیع غذا در نوار غزه پیشنهاد  گفت: مناطقی 
گرسنگی علیه  ح جنایتکارانه برای  هستند نه بشردوستانه و اسرائیل یک طر
کودکان غزه به راه انداخته است.این مسئول سازمان ملل در گفت وگو با الجزیره 
کسازی نژادی در غزه می‌شود و بیش  اظهار داشت: اسرائیل مرتکب جنایات پا

از 2 میلیون فلسطینی را در این منطقه گرسنه نگه داشته است.
کید کرد: نوار غزه حداقل به 1000 کامیون حامل کمک‌های انسانی در روز  وی تأ
کامیون‌های درخواستی و تعداد  نیاز دارد و ما شاهد اختلاف قابل‌توجه میان 
کامیون‌هایی که اسرائیل روز دوشنبه اجازه ورود آن‌ها به غزه را داد هستیم. این 
گر اسرائیل واقعا به بحران انسانی در غزه اهمیت می‌داد  اقدامات، فریبکارانه بوده و ا
جنگ گرسنگی علیه کودکان این باریکه به راه نمی‌انداخت.دفتر اطلاع‌رسانی 
دولتی در نوار غزه هم در بیانیه‌ای به این منظور، جامعه بین‌المللی و رژیم اشغالگر 
صهیونیستی و حامیان آن را مسئول کامل جنایات وحشیانه این رژیم در نوار غزه 
که باید طی کامیونی  کامیون از 44000  کرد: روز دوشنبه تنها 9  کید   دانسته و تأ

 80 روز گذشته وارد غزه می‌شدند، به این باریکه آمدند.
که باید اقدام فوری بین‌المللی برای بازگشایی  کرد  کید  این نهاد دولتی غزه تأ
کمک‌های انسانی  کامیون حامل  کم 500  گذرگاه‌ها و اجازه ورود دست‌ کامل 
کامیون حامل سوخت در روز، برای رسیدگی به این وضعیت فاجعه‌بار  و 50 

انسانی در غزه انجام شود.
  خشم افکار عمومی جهان از آمریکا و صهیونیست‌ها 

اما این مانور نمایشی آمریکا و رژیم صهیونیستی و ورود 9 کامیون از ده‌ها هزار کامیون 
حامل کمک‌های انسانی به غزه، بازتاب زیادی در میان کاربران در شبکه‌های 
اجتماعی داشت و خشم آن‌ها را برانگیخت.دفتر نخست‌وزیری رژیم صهیونیستی 
در بیانیه‌ای درباره ورود این کمک‌ها به غزه اعلام کرد که »اجازه ورود مقدار اولیه 
غذا به نوار غزه ناشی از نیاز عملیاتی اسرائیل برای گسترش دامنه حملات خود 
بوده است، نه دلایل بشردوستانه. هدف از ورود این کمک‌ها، جلوگیری از تشدید 
بحران گرسنگی در غزه است؛ زیرا وخامت اوضاع انسانی در این باریکه می‌تواند 

ح نظامی اسرائیل را به خطر بیندازد«. طر
بعد از انتشار این بیانیه گستاخانه دفتر نتانیاهو، خشم کاربران بیشتر شد و آن‌ها 
که از چند روز قبل  ح وحشیانه موسوم به »ارابه‌های گدعون«  کردند طر کید  تأ
توسط ارتش اشغالگر در نوار غزه به راه افتاده، یک سیاست سیستماتیک برای 

کشتارجمعی فلسطینی‌ها، چه از طریق سلاح و چه گرسنگی است.

پشت‌پرده مانور مضحک آمریکا و رژیم صهیونیستی 

ورود قطره‌ای غذا به غزه

یاوه‌گویی ممنوع!
ادامه از صفحه اول

کافی است جمهوری اسلامی ایران از حقوق دریایی 
خود وفق مواد 14 تا 23 از کنوانسیون 1958 و مواد 
که مربوط  کنوانسیون 1982 جامائیکا  17 تا 37 از 
کشتی‌ها در خلیج‌فارس است  به حق عبور و مرور 
استفاده کند، آن‌وقت معلوم می‌شود دهان ترامپ 

گویی‌ها و مهمل‌بافی‌ها  برای همیشه از این نوع یاوه‌
بسته خواهد شد.

آن‌ها نیک می‌دانند ایران برای استفاده از این حق 
توانایی لازم را هم به لحاظ حقوقی و هم به لحاظ 
نظامی دارد.نکته مهم در بیانات امام خامنه‌ای این 
کرات  بود که فرمودند: »در زمان شهید رئیسی مذا
غیرمستقیم مثل زمان کنونی انجام می‌شد اما ایشان 

گویی- را به آن‌ها نداد.« این اجازه -یاوه‌

آقای عراقچی پس از این موضع صریح رهبری گفت: 
»رهبر انقلاب اسلامی تکلیف را روشن کردند.«

گر امروز جلوی »شیرین مغزی‌های« ترامپ گرفته  ا
نشود فردا  ممکن است بگویند: جمهوری اسلامی باید 
رشته‌های فیزیک، ریاضیات، مکانیک، الکترونیک 
و ... را در دانشگاه‌ها تعطیل کنند چون ممکن است 
امنیت غرب از ناحیه این رشته‌های علمی مورد 

تهدید قرار گیرد!


