
گروه اجتماعی
معمولا پاییزها با آلودگی هوا آغاز شده و با 
آلودگی هوا هم به پایان می رسد و هر سال شهرهای 
جدیدی درگیر این معضل زیست‌محیطی می‌شوند. 
بچه‌های مهدکودکی و پیش دبستانی در تهران 
خانه‌نشین می شوند و دانش‌آموزان مدارس پای 
درس‌مجازی معلم می نشینند. هر وقت کار به اینجا 
گرچه باید  کشد یعنی وضعیت هوا وخیم است و ا می‌
راهکارهای مؤثر و محکمی برای مقابله با این پدیده 
کنون بخش عمده ای  پیاده سازی و اجرا شوند، اما تا
از راهکارها در قوانین و مصوبات بر زمین مانده اند. 
که پیش تر مرکز پژوهش های مجلس در  همانطور 
ح کرده بود، دلیل اصلی عدم  گزارشی کارشناسی مطر
کافی و تخصیص  اجرای این راهکارها نبود بودجه 
منابع اعتباری لازم است. معمولًا چاره جویی دائمی 
برای کاهش آلودگی هوا پرهزینه و بلندمدت است، 
ازجمله نوسازی ناوگان حمل ونقل عمومی، توسعه 
وسایل نقلیه برقی، بهبود راندمان نیروگاه ها و اصلاح 
کیفیت سوخت که به صرف بودجه و زمان زیادی نیاز 
کشور طبیعتاً  کم بر  دارند. در شرایط اقتصادی حا
اجرای این راهکارها با مشکل و کندی مواجه است، 
کلانشهرها  کیفی هوا در اغلب  با این حال وضعیت 
وخیم بوده و آلودگی هوا روز به روز درحال گسترش 
است. بنابراین لازم است با اجرای راه حل های موقتی 
که نیاز به صرف بودجه بالا هم ندارد، شرایط وخیم 
کرد تا در فاصله  کنترل و مدیریت  فعلی را به نحوی 
زمانی معین نسبت به اجرای راهکارهای اصلی کاهش 

آلودگی هوا اقدامات لازم صورت پذیرد. 
کشور و خسارت  کیفیت هوای شهرهای  وخامت 
جانی و مالی منتسب به این مسئله به قدری شدید 
است که هیچ جای درنگی برای اجرای هرگونه اقدام 
در راستای کاهش آلاینده ها باقی نگذاشته است و 
که هرچند به  به ناچار باید اقداماتی انجام شوند، 
کاهش این پدیده  صورت موقت، تاثیر مطلوبی بر 

نفس گیر داشته باشند. 
برای »پیش‌بینی وضعیت آلودگی هوا در پاییز و 
کم هزینه و زودبازده برای  زمستان«، »اقدامات 
کاهش انتشار آلاینده‌ها در شهر تهران« و »موانع اجرای 
ک« به سراغ بهزاد اشجعی، عضو سابق  قانون هوای پا
کارگروه ملی کاهش آلودگی هوای کلانشهر‌ها رفته و 

این موضوعات را بررسی کرده‌ایم. 
***

اوضاع فعلی آلودگی هوا چگونه است و نسبت 
به سال گذشته چه وضعیتی دارد؟  امسال 6 ماه 
اول سال وضعیت هوا خوب نبود و بارها موضوع 
ح شد، آیا  آلودگی هوا در شهرهای مختلف مطر
می توانیم بگوییم چون 6 ماه اول هوا آلوده بوده، 
پس در ش6ماه دوم نیز هوا آلوده‌تر از سال قبل 

خواهد بود؟ 
از ابتدای سال تا به اینجا در مجموع 47 روز آلودگی هوا 
از حد مجاز بالاتر بوده که در مقایسه با سال گذشته 
تقریبا تعداد روزهای آلوده نصف بوده است. همچنین 
در سال جاری برخلاف سال گذشته روز بسیار ناسالم 
ک در شهر تهران اتفاق نیفتاد که این نشان از  و خطرنا

بهبود کیفیت هوا در سال جاری دارد. اما در 6 ماه اول 
بیشتر عوامل طبیعی هستند که بر کیفیت هوا تأثیر 
می گذارند و این عوامل در سال گذشته در وضعیت 
کمتری  بدتری قرار داشتند. امسال طوفان های 
ک  نسبت به سال گذشته داشتیم و در نتیجه گرد و خا
کمتری به سطح شهر تهران آورده شد. اما برای 6 ماه 
دوم از الان نمی توان نظر قطعی داد و باید دید شرایط 

جوی به چه صورت خواهد بود.
تعداد منابع آلاینده و وسعت درگیری با آلودگی هوا 
 نیز راهکارهای کاهش آلودگی هوا 

ً
بالاست، معمولا

پرهزینه و زمانبر هستند، چه اقدامات کم هزینه و 
زودبازده ای را می توان در دستور کار قرار داد؟

بله همینطور است. برمبنای گزارش مرکز پژوهش های 
مجلس شورای اسلامی، نوسازی ناوگان حمل‌ونقل 
کاهش  عمومی به‌عنوان یکی از راهکارهــای اصلی 
آلودگی هوا با توجه به تعداد زیاد وسایل نقلیهٔ عمومی 
نیاز به بودجه فراوان دارد. حدود ۵۰ هزار دستگاه 
که نوسازی این  کشــور وجود دارند  کل  اتوبوس در 
تعداد اتوبوس با فرض قیمت ۱۰۰ میلیارد ریالی هر 
اتوبوس نو، حدود ۵ میلیون میلیارد رالا بودجه نیاز 
دارد. این رقم برابر با حدود ۴۰ درصد از کل بودجهٔ 
عمومی کشور در سال ۱۴۰۱ بود. نباید فراموش کرد 
که اتوبوس تنهــا بخش کوچکی از ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی را تشــکیل می‌دهد و همچنین نوســازی 
ناوگان حمل‌ونقــل عمومی تنها یکی از راهکارهای 
کاهش آلودگی هواست. به همین دلیل بهترین 
کاهش انتشار ذرات  راهکار ارائه شده در دنیا برای  
معلق، فیلترهای جاذب ذرات معلق هستند. این 
فیلترها قابلیت کاهش انتشار این آلاینده را تا بیش 
از 90 درصد دارند. این میزان تاثیرگذاری در کاهش 
انتشار آلاینده ذرات معلق تقریبا برابر با نوسازی 
که هزینه نصب  اتوبوس است و این درحالی است 
فیلتر جاذب ذرات معلق در مقایسه با نوسازی یک 

اتوبوس در حدود 3 تا 4 درصد است. 
علاوه بر تجارب جهانی، سوابق داخلی نیز در این 
مورد وجود دارد. در سال های گذشته مجموعا 100 
دستگاه اتوبوس در شهر تهران به فیلتر جاذب ذرات 
 معلق مجهز شده اند. پس از نصب این فیلترها با 
 اندازه گیری شاخص کدرسنجی اتوبوس ها، مشخص 
شد تاثیرگذاری فیلتر جاذب در کاهش انتشار ذرات 
معلق اتوبوس ها بسیار بالاست. به گونه ای که شاخص 
کدرسنجی این اتوبوس ها از 1.7 الی 2، با نصب فیلتر 

به کمتر از 5 صدم درصد رسید. 
کسیرانی درون شهری هم به دلیل میزان  ناوگان تا
پیمایش زیاد و فرسودگی بالا سهم عمده ای در آلودگی 
 هوای شهرها دارند. برای مثال در شهر تهران بالغ بر
 4 درصد از انتشار آلاینده های گازی و بیش از 2 درصد 
کسی هاست. در حال  از انتشار ذرات معلق ناشی از تا
حاضر باتوجه به کسری بودجه، نوسازی این ناوگان 
با کندی مواجه شده و تا زمان تامین بودجه، نصب 
کیفیت، تا حدود زیادی آلاینده های  کاتالیست با 
گازی منتشر شده را کاهش می دهد. کاتالیست ها 
در زمان تولید روی خودروها نصب می شود و در ابتدا 
بازدهی بالایی در کاهش انتشار آلایندگی دارند، اما 

با افزایش پیمایش خودرو، میزان بازدهی آنها افت 
کاتالیست در خودروهای  کند. عمر مفید یک  می 
کسیرانی  بنزینی بین 4 تا 5 سال است و در ناوگان تا
که حدود سه  باتوجه به پیمایش بالای خودروها 
برابر خودروهای شخصی است، کمتر از 5 سال است. 
کسی ها، نسبت  بنابراین می توان به جای نوسازی تا
به تعویض کاتالیست این خودروها با یک کاتالیست 
که با صرف هزینه بسیار  کرد،  استاندارد نو اقدام 
پایین تر، تاثیر قابل توجهی در کاهش آلایندگی این 
ناوگان دارد.  خودروهای بنزینی شخصی نیز به نصب 
کاتالیست نیاز دارند. اما باتوجه به اینکه وسعت ناوگان 
کسی هاست و  خودروهای شخصی بسیار بیشتر از تا
همچنین مالکیت این ناوگان، شخصی و غیردولتی 
است، تعویض کاتالیست به صورت متمرکز از سوی 
دولت بسیار پرهزینه است. لذا راهکار کم هزینه این 
است که ناخالصی ها مانند سولفور که به دیواره داخلی 
کاتالیست چسبیده اند را جدا نمود و شستشو داد، در 
این صورت امکان بازیابی بخش عمده ای از بازدهی 
کزی را در داخل و  کاتالیست وجود دارد. می توان مرا
یا اطراف شهرها ایجاد کرد تا مردم با مراجعه به این 
کز به صورت رایگان یا با پرداخت هزینه بسیار پایین  مرا
کاتالیست خودروی خود اقدام  نسبت به بازیابی 
کاربراتوری یکی دیگر  نمایند.  موتورسیکلت های 
کلانشهرهاست.  از مهمترین منابع آلودگی هوا در 
تهران، 96 شهر  نتشار سال  ا  براساس سیاهه 
 21 درصد از انتشار آلاینده های گازی و 10 درصد از انتشار 
ذرات معلق سهم ناوگان موتورسیکلت است. تنها راه 
کاهش آلایندگی این ناوگان، تغییر نوع قوای محرکه آن 
 است. می توان به جای نوسازی کل موتورسیکلت ها

 صرفا نسبت به تغییر قوای محرکه آن از کاربراتوری به 
کرد. در این صورت با صرف بودجه  انژکتوری اقدام 
بسیار پایین تر می توان تا حد زیادی میزان انتشار 
آلایندگی موتورسیکلت های کاربراتوری را کاهش داد. 
 با فرض اینکه 90 درصد از آلایندگی موتورسیکلت ها
کاهش یابد، پیش بینی   پس از انژکتوری شدن 
 می شود در صورت اجرای این راهکار، 10.7 درصد 
از انتشار آلاینده های گازی و 5 درصد از انتشار ذرات 

معلق در شهر تهران کاسته می شود. 
کیفیت هم بسیار مهم  مدیریت توزیع سوخت با 
است و شرکت پخش فرآورده های نفتی باید مدیریت 
صحیحی در توزیع سوخت با کیفیت داشته باشد. 
که هیچ اختلاطی بین سوخت های با  گونه ای  به 
کیفیت از زمان تولید تا مصرف ایجاد  کیفیت و بی 
 نشود. همچنین در خصوص جایگاه های توزیع کننده
 سوخت با کیفیت باید اطلاع رسانی صحیحی صورت 
پذیرد. به عنوان پیشنهاد می توان بستری ایجاد نمود 
 که خودروهای یورو 4 و یورو 5 صرفا در جایگاه های

 سوخت متناسب قابل سوخت گیری باشند و کارت 
سوخت این خودروها در سایر جایگاه ها عمل نکند. 
به همین ترتیب برای سایر خودروها نیز به گونه ای 
کارت سوختشان در جایگاه های  که  عمل شود 
سوخت یورو 4 و یورو 5 قابل استفاده نباشد. البته 
برای توزیع مجزای سوخت با کیفیت نیاز به احداث 
یا تخصیص جایگاه مخصوص نیست و هر جایگاهی 
می تواند سکوی سوخت یورو 4 و 5 را تفکیک نماید. 
طبیعتا این راهکار نیاز به صرف هزینه و زمان کمی 
دارد، با این حال تاثیر قابل توجهی در کاهش انتشار 

آلاینده ها خواهد داشت. 

ح نمودید، چه  که مطر بی توجهی به راهکاریی 
خسارتی را از نظر مادی و جانی به کشور تحمیل 

کرده است؟ 
گزارش های وزارت بهداشت می گوید که ذرات معلق 
سالانه بیش از 3 میلیارد دلار در شهر تهران و بیش از 
7 میلیارد دلار در کل کشور خسارت اقتصادی ایجاد 
می کند. بیش از 11 هزار نفر در کشور و حدود 3700 نفر 
در شهر تهران هر سال جان خود را به دلیل مواجهه 
با ذرات معلق از دست می دهند. به همین منوال 
برای سایر آلاینده ها نیز باید زیان اقتصادی و جانی 
گرفت. بخشی از این خسارت مستقیم به  را در نظر 
کشور وارد می شود و  سیستم بهداشتی و درمانی 
عملًا بودجه ای است که از طرف دولت برای درمان 
بیماری ها و مقابله با اثرات سلامتی آلودگی هوا 

هزینه می شود. 
شما در صحبت هایتان به اقدامات زودبازه و کم 
کردید،  هزینه برای مقابله با آلودگی هوا اشاره 
اما مسئله این است که باید از همین امروز برای 
که  کرد. همانطور  یزی   بلندمدت نیز برنامه ر
 می دانید، براساس مطالعات سیاهه انتشار آلاینده های

 هوا در شهر تهران، ۳۴ درصد از انتشار ذرات 
معلق به هوا ناشی از خودروهای دیزلی بوده و 
در سایر شهرها نیز سهم این ناوگان در انتشار 
آلاینده ذرات معلق قابل توجه است. فرسودگی 
بیش از حد ناوگان حمل و نقل عمومی منجر به 
افزایش آلایندگی این ناوگان می‌شود، و این در 
که سال‌هاست نوسازی ناوگان  شرایطی است 
حمل و نقل عمومی در کشور متوقف شده یا بسیار 
کُند پیش می‌رود و میزان توجه دولت‌ها به این 

وضعیت به هیچ وجه مطلوب نیست. برای مثال 
در لایحه بودجه سال ۱۴۰۲ دولت فقط چیزی در 
 حدود ۱۳۰۰ میلیارد تومان برای توسعه و نوسازی 
که با این  گرفته  حمل و نقل عمومی در نظسر 
بودجه فقط می‌توان ۶۰۰ اتوبوس را نوسازی کرد. 
در همین حال در شهر تهران پنج هزار و در کل کشور 
بیش از بیست هزار اتوبوس فرسوده وجود دارد. 
آیا باتوجه به کمبود اعتبارات می توان به اصلاح 
کاری‌های  کم‌ این روند امیدوار بود؟ ضمن آنکه 
گذشته انباشته شده و باید هزینه‌های کلانی را در 

این بخش صرف کنیم. 
 همانگونه که اشاره کردید فرسودگی ناوگان حمل و نقل

 عمومی از عوامل اصلی آلودگی هواست. از طرفی 
کمبودهای بسیاری نیز در این حوزه وجود دارد 
کمتر از یک سوم  و به عنوان مثال در شهر تهران 
اتوبوس های شرکت واحد در حال فعالیت اند چرا 
که مابقی اتوبوس ها به دلیل فرسودگی قابلیت 
استفاده ندارند. فرآیند نوسازی اتوبوس ها سال ها 
کمی پیگیری شده  متوقف بوده و با سرعت بسیار 
است. بدیهی است که مهمترین عامل آن نیز عدم 
تخصیص بودجه مطلوب بوده است و دولت در این 
سالها سهم خود از اعتبارات مورد نیاز برای نوسازی 
ناوگان حمل و نقل عمومی را به شهرداری ها پرداخت 
نکرده است. شهرداری ها نیز توان تأمین هزینه های 
نوسازی حمل و نقل عمومی را به تنهایی ندارند. 
گر همین وضعیت ادامه پیدا کند، هیچ امیدی به  ا
بهبود وضعیت ناوگان حمل و نقل عمومی وجود 
ندارد و سال به سال نیز وضع بدتر خواهد شد. البته 
شهرداری تهران مستقلًا بودجه کلانی برای این حوزه 
در سال جاری در نظر گرفته که می توان تاحدودی 
به بهبود وضعیت حمل و نقل عمومی در این شهر 
در سال جاری و آینده امیدوار بود، به شرطی که این 

بودجه به نحو مطلوبی هزینه شود.
یکی از موضوعاتی که در حوزه حمل و نقل عمومی 
کاهش آلودگی هوا و محیط زیست بسیار مهم  و 
به شمار می رود، حمل و نقل ریلی است که یکی 
از مدل‌های آن تراموا است. آیا باید تراموا را در 

اولویت قرار داد؟
منابع متحرک از عمده عوامل انتشار آلاینده های هوا 
هستند و میزان انتشار این منابع تابعی از میزان تردد و 
پیمایش و تعداد آنهاست. لذا هرچقدر تعداد وسایل 
نقلیه و میزان پیمایش آنها کاهش یابد، آلاینده های 
کمتری در هوا منتشر می شود. یکی از بهترین اقدامات 
برای این منظور توسعه ناوگان حمل و نقل عمومی 
است به نحوی که میزان تردد و پیمایش سایر وسایل 
نقلیه به حداقل برسد. تراموا نیز یکی از این مُدهای 
که توسعه آن به  حمل و نقلی است و بدیهی است 
کاهش آلودگی هوا کمک خواهد کرد. اما در کنار آن باید 
بررسی شود که اولویت ها در توسعه ناوگان حمل و نقل 
عمومی چیست و تراموا در مقایسه با مترو و اتوبوس و 
وسایل نقلیه مشترک چه میزان اولویت دارد. این راهم 
باید در نظر داشت هزینه‌هایی که برای کاهش آلودگی 
 هوا صرف می‌شود، دائمی نیست، برخی هزینه ها

 بایستی به صورت مستمر انجام شوند، به عنوان 

نمونه هر اتوبوس نویی که خریداری می شود بالاخره 
روزی به وضعیت فرسودگی خواهد رسید و می بایست 
جایگزین شود. هزینه های نظارت و مراقبت حمل و 
 نقل، رعایت استانداردها در سوخت و منابع آلاینده

که نیازمند صرف هزینه های   و ... مواردی است 
مستمر است. اما وضعیتی که در حال حاضر دچارش 
هستیم این است که در چندین سال گذشته هیچ 
هزینه ای برای کاهش آلودگی هوا صرف نشده و بار 
مالی آن در زمان کنونی تجمیع شده است. از این رو، 
در چند سال ابتدایی برنامه های کاهش آلودگی هوا 
بایستی بودجه ای بیشتر از بودجه های مستمر مورد 
نیاز در حوزه آلودگی هوا صرف شود تا عقب ماندگی 

سال های گذشته نیز جبران گردد. 
ک مشهود  کمبود بودجه در قانون هوای پا این 
است. آیا لایحه بودجه 1402، هدف خاصی را در 
مسئله کاهش آلودگی‌هوا دنبال کرده و در این زمینه 
می تواند تاثیر مثبتی داشته باشد؟ )ناظر بر اینکه 
ک کاهش  بودجه دولت در اجرای قانون هوای‌پا
کرده و با توجه به تورم و شرایط اقتصادی،  پیدا 
تهیه تجهیزات سنجش آلودگی‌هوا با اعتبارات 
گر این  ارزی نگهداری، مدیریت و تعمیر می‌شود و ا
تجهیزات تامین نشود حتی در سنجش کیفیت هوا 

هم دچار اختلال می‌شویم.(
ک و  یکی از مهمترین عوامل در اجرای قانون هوای پا
کاهش آلودگی هوا تأمین منابع اعتباری برای اجرای 
قانون است و این چیزی است که در سال های اخیر 
توجهی به آن نشده است. در بودجه سال 1402 نیز 
کاهش  اعتبار مورد نیاز واقعی برای اجرای قانون و 
آلودگی هوا درنظر گرفته نشده است. برای اجرای یک 
برنامه موثر 5 ساله باهدف کاهش آلودگی هوا حداقل 
سالانه 50 هزار میلیارد تومان بودجه نیاز است، آن 
هم براساس قیمت های فعلی، و بدون تأمین این 
اعتبارات نمی توان اقدامات موثری برای حل مسئله 
آلودگی هوا انجام داد. در این بین تنها شهرداری تهران 
بودجه مطلوبی برای این حوزه درنظر گرفته که باید 
دید چه میزان از آن مصرف خواهد شد. اما واقعا نیاز 
است تا دولت بودجه مخصوصی برای این حوزه در 
کاهش آلودگی  گانه ای را به  گرفته و فصل جدا نظر 

هوا در لوایح بودجه اختصاص دهد. 
باتوجه به اینکه از محکومیت قطعی ۴ مقام دولتی 
ک خبر   در راستای عدم اجرای قانون هوای پا
که این قانون  می رسد، آیا می توان امیدوار بود 
که مسئله  اجرایی شود؟ برخی بر این باورند 
اجرایی نشدن این قانون، ارتباط چندانی با ترک 
فعل ها ندارد، بلکه گره کار در کمبود اعتبار است، 

شما هم با این دیدگاه موافقید؟  
برخورد با مسئولین کم کار و اهمال گر در حوزه آلودگی 
ک بی تأثیر  هوا یقیناً در روند اجرای قانون هوای پا
نیست، اما همانگونه که اشاره کردید مشکل اصلی 
جای دیگری است و هر چقدر مدیران مربوطه پای کار 
باشند تا وقتی ابزار لازم را برای اجرای مسئولیتشان 
در اختیار نداشته باشند کاری از پیش نخواهند برد. 
گر بودجه و زیرساخت لازم برای اجرای قانون هوای  ا
ک فراهم نشود، نمی توان انتظار معجزه داشت  پا
بنابراین در درجه اول باید این مشکلات برطرف 
شده و در اولویت ها تجدیدنظر شود. رسیدگی به 
این موضوعات نیز صرفاً باید از طریق حوزه های کلان 
مدیریت کشور و دولت پیگیری شود. به هر روی باید 
بپذیریم موضوع آلودگی هوا جزو اولویت های نخست 
کشور است و باید همانند سایر موضوعات، برای این 

مسئله نیز اقدامات لازم صورت بپذیرد. 
وهش‌های مجلس براساس مطالعات  مرکز پژ
خود و همچنین مطالعات انجام شده در وزارت 

بهداشت، درمان و آموزش پزشکی و دانشگاه 
کید  شهید بهشتی، گزارشی کارشناسی منتشر و تا
کرده، ایرادات موجود در خودِ قانون، اصلی‌ترین 
ک است. این  دلیل اجرایی نشدن قانون هوای پا
نهاد، نبود نظارت را عامل مهم دیگر در به اجرا 
کند و معتقد است  نرسیدن این قانون عنوان می‌
انتخاب سازمان حفاظت محیط‌زیست به عنوان 
ناظر اجرا، یکی از اشتباهات است، دیدگاه شما در 

این باره چیست؟
ک  عوامل مختلفی منجر به عدم اجرای قانون هوای پا
شده اند که یکی از آنها ایرادات خود قانون است. اما 
که سایر عوامل عدم  کرد  باید به این موضوع توجه 
ک مانند کمبود منابع اعتباری  اجرای قانون هوای پا
و ضعف نظارت و هماهنگی نیز تاحدودی با اصلاح 
صحیح متن قانون قابل حل هستند. بنابراین متن 
ک می بایست اصلاح شود و با یک  فعلی قانون هوای پا
آسیب شناسی دقیق ایرادات فعلی احصاء و برای هر 
یک، متن اصلاحی پیشنهاد شود. باید به این نکته 
ک به  نیز اذعان کنیم که برخی از مفاد قانون هوای پا
دلیل ایرادات خود قانون قابل اجرا نیست و نواقص 
فنی، حقوقی و شکلی در متن قانون دیده می شود. در 
گر برای یک موضوع خاص  بحث نظارت نیز معتقدم ا
ناظر انتخاب می کنیم، باید به این توجه کنیم که اولًا 
ناظر مربوطه اختیارات و قدرت لازم را برای نظارت 
خود داشته باشد و ثانیاً امکانات مورد نیاز را برای ناظر 
مربوطه فراهم نماییم. باید قبول کنیم که سازمان 
محیط زیست با اختیارت فعلی ناظر مطلوبی برای 
ک که بیش از 20 نهاد دولتی را  اجرای قانون هوای پا
درگیر می کند نیست. براین اساس یا باید نظارت بر 
اجرای قانون برعهده نهاد حقوقی دیگری که اختیارات 
لازم را دارد قرار داده شود، یا در متن قانون امکانات 
و اختیارات مورد نیاز برای بحث نظارت به سازمان 
محیط زیست اعطا شود. در غیر این صورت نمی توان 

به اجرای صحیح قانون امیدی داشت.
با وجود ابعاد بســیار گســتردهٔ خســارت آلودگی هوا 
و توجهاتی که بیش‌ازپیش به این معضل جلب 
کان  کما که  می‌شــود، این برداشت وجود دارد 
حل مســئلهٔ آلودگی هوا برای برخی از مســئولان 
در سطوح مدیریتی کشور از اولویت لازم برخوردار 
نیســت. این موضوع در ابعاد مختلفی مانند 
تخصیص بودجه، ارائهٔ برنامه‌ها و سیاســت‌های 
کند.  کلان، برنامه‌های توسعه و… نمود پیدا می‌
البته بر کسی پوشیده نیست که در حال حاضر، 
کشور درگیر مشکلات عدیده‌ای در حوزه‌های 
که مسئلهٔ آلودگی  مختلف است، اما از آنجایی 
هوا به‌طور مستقیم با سلامتی ارتباط دارد، باید 
توجه ویژه‌ای به این حوزه داشت و اولویت آن 
کلان  به تناســب آثار مخربش در سیاست‌های 
کشــور و نزد مسئولان تعیین شود، تحلیل شما در 

این باره چیست؟ 
همانگونه که بالاتر نیز اشاره کردم همه عوامل عدم 
ک از عدم تخصیص اعتبار گرفته  اجرای قانون هوای پا
تا موضوعات نظارتی و هماهنگی، همگی از یک عامل 
نشئت می گیرند و آن در اولویت نبودن مسئله آلودگی 
هوا در سطوح کلان مدیریت کشور است. اینکه چرا با 
وجود خسارات شدید جانی و مالی که وزارت بهداشت 
کان اولویت این مسئله نزد  کما اعلام نموده است، 
که  مسئولین اصلی ارتقاء پیدا نکرده سوالی است 
خود این مسئولین باید پاسخگو باشند. اما تا زمانی 
که این ارتقاء اولویت صورت نپذیرد و به این حوزه به 
شکل ویژه توجه نشود، نمی توان پیش بینی مطلوبی 
از بهبود کیفیت هوا داشت و هر سال شاهد وخامت 

اوضاع خواهیم بود. 

وخامت کیفیت هوای کلانشهرها، هیچ جای درنگی برای اجرای هرگونه اقدام در راستای کاهش آلودگی هوا باقی نگذاشته است
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شماره 10702

به اطلاع می رساند سند مالکیت اتوبوس شهری بنز 457 مدل 
1386 رنگ زرد روغنی به شماره موتور 45794600135957 شماره 
گردیده و  شاسی 37212410105048 متعلق به مینا جعفری مفقود 

از درجه اعتبار ساقط است.
سند کمپانی برگ سبز کارت سوخت کارت ماشین خودروی ام وی ام 
315 مدل 94 به شماره شهربانی 32ج483 ایران 49 شماره شاسی 
 MVM477FJAF036122 شماره موتور NATFBAMD4F1027767
کد ملی 4231907498 مفقود  متعلق به خانم راضیه سادات با 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.
وی سواری  شناسنامه )برگ سبز( متعلق به یک دستگاه خودر
ک  1395 به رنگ نقره ای متالیک به شماره پلا 405 مدل  و  پژ
612ص34 ایران 95 به شماره موتور 124K0985192 به شماره 
شاسی NAAM01CE8GK438402 به نام فهد قاضی زاده مفقود 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.
وی سواری  برگ سبز )شناسنامه( متعلق به یک دستگاه خودر
ک  کاربری هاچ بک مدل 1400 به رنگ سفید به شماره پلا تیبا 2 
382م68 ایران 95 به شماره موتور M15/9358327 به شماره 
شاسی NAS821100M1004660 به نام محمدحیان امیرزاده مفقود 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.
ک  برگ سبز خودرو پراید هاچ بک 111 مدل 1396 رنگ سفید پلا
38 ایران 492و94 شماره موتور M13/5947477 شماره شاسی 
کاظم پناه سویری مفقود  NAS431100H5727850 به نام سمیه 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.
کستری متالیک  سند مالکیت )برگ سبز( خودرو پژو 206 رنگ خا
مدل 1383 به شماره انتظامی ایران 13- 462ب49 شماره موتور 
FSS14805715 شماره شاسی 83644071 به مالکیت فریده فرزانه 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. فر مفقود 
کتور 399 دو دیفرانسیل  کارت ترا اصل برگ سبز )شناسنامه( و 
51 رنگ قرمز  53 ایران  896ک ک  ITM به شماره پلا سیستم 
روغنی مدل 1400 به شماره موتور YAW2152J و شماره شاسی 
گردیده و از درجه اعتبار  N3HKTAA5DMHX00661 مفقود 

ساقط است.
غ التحصیلی اینجانب الهه ولی زاده فرزند اسماعیل به  مدرک فار
شماره شناسنامه 9403 صادره از دزفول در مقطع کارشناسی رشته 
مهندسی پزشکی صادره از واحد دانشگاهی آزاد اسلامی دزفول با 
گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. از  شماره 2295123 مفقود 
یابنده تقاضا می شود اصل مدرک را به دانشگاه آزاد اسلامی واحد 

کوی آزادگان بلوار دانشگاه ارسال نماید. دزفول به نشانی 
برگ سبز خودرو وانت تویوتا لندکروز مدل 1986 به شماره انتظامی 
183ص35 ایران 61 به شماره موتور 031069 به شماره شاسی 
گردیده و از درجه اعتبار  094975 به مالکیت قمری علائی مفقود 

ساقط است.1097
یخ صدور  30356 تار دفترچه ثبت ساعت اتوبوس به شماره 
1400/7/27 متعلق به اینجانب امیر دشتیان‌نژاد فرزند خسرو به 
گردیده و از درجه اعتبار ساقط  شماره ملی 1741247071 مفقود 

است.
غ التحصیلی اینجانب حمید جادری نیا فرزند جواد به  مدرک فار
شماره شناسنامه 4060033626 متولد 1368 صادره از خرم‌آباد 
کاردانی پیوسته به  ونیک در مقطع  فوق دیپلم در رشته الکتر
شماره دانشجویی 860703860 صادره از دانشگاه آزاد اسلامی 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. آبادان مفقود 
ک  برگ سبز خودرو وانت تیپ 151 سایپا مدل 1395 به شماره پلا
72 ایران 196ط95 و شماره موتور M13/5562780 و شماره شاسی 
گردیده و از  کاویانپور مفقود  NAS451100G4914180 به نام فرزاد 

درجه اعتبار ساقط است.

اینجانب مهین باقی مالک خودرو سواری رانا TU5 مدل 1393 به شماره 
انتظامی 467د83 ایران 23 به شماره موتور 163B0068867 بهشماره 
وش )سند  NAAU01FE1ET054366 به علت فقدان اسناد فر شاسی 
کمپانی( تقاضای رونوشت المثنی اسناد مذکور را نموده است لذا چنانچه 
کس ادعایی در مورد خودروی مذکور دارد ظرف ده روز به دفتر حقوقی  هر 
و واقع در پیکانشهر ساختمان سمند  سازمان فروش شرکت ایران خودر
مراجعه نماید بدیهی است پس از انقضای مهلت مزبور طبق ضوابط مقرر 

اقدام خواهد شد.
1396 به  XU7 مدل  405 جی ال ایکس  و  وی سواری پژ برگ سبز خودر
رنگ نقره ای متالیک به شماره موتور 124K1005790 به شماره شاسی 
NAAM01CE7HK574876 به نام معراج ریگی به شماره انتظامی 788ط78 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. ایران 85 مفقود 
اصل برگ فروش کارخانه خودرو سواری پژو 206 هاچ بک مدل 1383 رنگ نقره 
ای آبی متالیک به شماره موتور FSM84672196 شماره شاسی 83616560 
ک ایران 81- 691ق44 به نام اینجانب سیدمهدی رضائی فاتح  و شماره پلا

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. آبادی فرزند سیدجمال مفقود 
2000 مدل  به اطلاع میرساند برگ سبز وانت دوکابین سیستم مزدا تیپ 
ک ایران 89- 365د47 رنگ نوک مدادی  1379 موتور 340350 شماره پلا
گردیده و  متالیک به نام عباس شعبان شماره ملی 5809527035 مفقود 

از درجه اعتبار ساقط است.
برگ سبز موتورسیکلت پرواز 200 مدل 1398 به شماره انتظامی 93211- 633 
به شماره  موتور 14480684 به شماره شاسی 10510 مفقود گردیده و از درجه 

اعتبار ساقط است.
برگ سبز پژو 405 مدل 80 به شماره موتور 22528015453 به شماره شاسی 
80315008 به شماره انتظامی 829ص97 ایران 69 به نام محمد سلطانی 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. مفقود 
کشاورزی سیستم  کتور  سند مالکیت )برگ سبز( مربوط به وسیله نقلیه ترا
ITM تیپ 4*4-475 مدل 1398 به رنگ قرمز روغنی به شماره نیروی انتظامی 
528ک42 ایران 59 به شماره موتور MT4A2W5113G به شماره شاسی 
N3HKTAD2CKEV03312 متعلق به آقای جواد امانی ینقاقی به کد ملی 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. 4869852705 مفقود 
کسی پژو 405 مدل 1386 به رنگ سبز فسفری با نوار  کارت تا برگ سبز و 
11 و شماره موتور  19 ایران  363ت شطرنجی مشکی به شماره انتظامی 
12485235676 و شماره شاسی 40401830 به نام گشتاسب سیاح مفقود 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.
کمپانی سواری پژو پارس مدل 1389 رنگ سفید به شماره انتظامی  سند 
12489205301 و شماره شاسی  23 و شماره موتور  47 ایران  436ب
گردیده و از درجه اعتبار  478388 به نام مهدی حاجی پور کاشی مفقود 

ساقط است.
برگ سبز و سند مالکیت و برگ کمپانی اتومبیل سواری سایپا 131SE مدل 1399 
ک 247ه94 ایران 32 و دارای شماره  به رنگ سفید روغنی دارای شماره پلا
موتور M13/6472211 و دارای شماره شاسی NAS411100L1191433 به نام 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. آقای ابراهیم قادری ریزه‌ئی مفقود 
برگ سبز اتومبیل سواری سایپا SAINA S CNG دوگانه سوز مدل 1402 
ک 434و49 ایران 45 و دارای شماره موتور  به رنگ سفید دارای شماره پلا
M15/9881258 و دارای شماره شاسی NAS852100P5808102 به نام خانم 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. الهه ذهاب ناظوری مفقود 
اینجانب رویا هاشمزاده مالک خودرو پژو 206 مدل 1384 به شماره انتظامی 
253ص33 ایران 17 به شماره موتور 10FSS14989800 به شماره شاسی 
ونوشت  کمپانی( تقاضای ر 19811041 به علت فقدان اسناد فروش )سند 
کسی ادعایی در  و مذکور را نموده است لذا چنانچه  المثنی اسناد خودر
خصوص خودرو فوق رادارد ظرف مدت ده روز به دفتر حقوقی شرکت ایران 
ج شهرک پیکانشهر  خودرو واقع در کیلومتر چهارده جاده مخصوص تهران کر
ساختمان سمند طبقه یک مراجعه نماید بدیهی است پس از انقضای مهلت 

مذکور طبق ضوابط مقرر اقدام خواهد شد.1103

ک 459ه95  برگ سبز سواری پژو 405 جی ال ایکس مدل 88 به شماره پلا
 NAAM01CA59R290528 ایران 16 و شماره موتور 12488039355 و شاسی

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. مفقود 
شناسنامه )برگ سبز( متعلق به یک دستگاه خودروی سواری پژو 
ک 926م19  کستری متالیک به شماره پلا 405 مدل 1395 به رنگ خا
ایران 95 به شماره موتور 124K0775769 شماره شاسی 512654 به 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. نام امین سرفرازی مفقود 
کمپانی و برگ سبز سواری پژو 206 هاچ بک مدل 1390 رنگ  سند 
سفید روغنی به شماره انتظامی 946هـ75 ایران 53 و شماره موتور 
14190015741 و شماره شاسی 510425 به نام خانم هدیه برزکار مفقود 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.
برگ سبز اتومبیل سواری پژو ROA مدل 1387 به شماره انتظامی 
11687018083 و به شماره  23 به شماره موتور  33 ایران  268د
شاسی NAAB31AA98H060092 مفقود گردیده و از درجه اعتبار 

ساقط است.
اینجانب سجاد سجادی کیا به کد ملی 4880232882 مالک خودرو 
1383 به رنگ نقره  206 مدل  و تیپ  سواری هاچ بک سیستم پژ
ای به شماره نیروی انتظامی 547ط61 ایران 69 و به شماره موتور 
10FSM84578648 و به شماره شاسی 82650690 به علت فقدان 
ونوشت المثنی اسناد مذکور را نموده  کمپانی تقاضای ر اصل سند 
کس ادعایی درخصوص خودرو مذکور را دارد  است لذا چنانچه هر 
ظرف مدت ده روز به دفتر حقوقی سازمان فروش شرکت ایران خودرو 
واقع در پیکانشهر ساختمان سمند مراجعه نماید بدیهی است پس 

از مهلت مزبور طبق ضوابط مقرر اقدام خواهد شد.
-461 ک  1390 به شماره پلا برگ سبز موتورسیکلت آمیکو مدل 

تنه  ه  ر شما  N 2 W - 1 2 5 * A 1 0 4 9 3 8 5 * ر  تو مو ه  ر 6شما 7 9 6 9
گردیده و از  N2W***125G9006116 به نام حسین پرویزی مفقود 

درجه اعتبار ساقط است.
کمپانی سواری پارس سال مدل 1402 سفید رنگ به شماره  برگ 
انتظامی 541م42 ایران 28 به شماره موتور 125K0130340 و شماره 
شاسی PK244543 به نام محمدرضا خراسانی به وکالت نورخدا 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. سلگی مفقود 
189010 و شماره  کمپرسی ولوو به شماره موتور  کامیون  برگ سبز 
ک 14- 758ع85 به نام حسن بنیاد  شاسی 809599 و به شماره پلا

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. لطیف مفقود 
کشاورزی به شماره دفترچه 1975 به مساحت زمین 4/5  دفترچه 
هکتار به نام محمود گلیکانلوی انبار صادره از جهاد کشاورزی خوی 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.1109 مفقود 
-FX وی سواری فونیکس تیپ  سند مالکیت )برگ سبز( خودر
51E213T مدل 1401 به رنگ نوک مدادی به شماره انتظامی ایران 
22- 915ن17 به شماره موتور MVME4T15CBKN019314 شماره 
شاسی NATHBAWJ2N1000769 مفقود گردیده و از درجه اعتبار 

ساقط است.
کارت ماشین ال 90 مدل 1391 به شماره  کمپانی و  برگ سبز – سند 
ک 676ج63 ایران 27 به شماره موتور W119284 به شماره شاسی  پلا
NAPLSRALDA1175836 متعلق به امیر احمدزاده مفقود گردیده 

و از درجه اعتبار ساقط است.
206 به شماره  و  اینجانب علیرضا نصرت الدین مالک سواری پژ
 NAAP41FE3MJ481754 163 و شماره شاسیB0333995 موتور
به شماره انتظامی 623و91 ایران 72 به علت فقدان اسناد فروش 
و مذکور را نموده است لذا  ونوشت المثنی سند خودر تقاضای ر
چنانچه احدی ادعایی درخصوص خودرو فوق را دارد ظرف مدت ده 
روز به دفتر حقوقی سازمان فروش ایران خودرو واقع در پیکانشهر 
ساختمان سمند مراجعه نمایند بدیهی است پس از مهلت مزبور 

مطابق ضوابط مقرر اقدام خواهد شد.

کتور  کارت شناسایی ترا کمپانی و  برگ سبز )سند مالکیت( سند 
کشاورزی فرگوسن 475 ای تی ام مدل 1392 به رنگ قرمز و به 
ک ایران  شماره موتور 7877 و شماره شاسی 05764 و شماره پلا
59- 185ک48 به نام بای محمد نامدار داشلی برون مفقود گردیده 

و از درجه اعتبار ساقط است.
برگ سبز )سند مالکیت( و کارت شناسایی خودروی سواری سایپا 
تیپ 131SL مدل 1390 به رنگ نقره ای متالیک به شماره موتور 
ک  S1412290034243 و شماره پلا 4409045 و شماره شاسی 
ایران 69- 513ط34 به نام سمیه نصرتی مفقود گردیده و از درجه 

اعتبار ساقط است.
غ التحصیلی اینجانب سونای خرمالی فرزند محمد به  مدرک فار
کارشناسی  گنبدکاووس در مقطع  شماره شناسنامه 34 صادره از 
رشته آموزش ابتدایی صادره از واحد دانشگاهی دانشگاه آزاد 
گنبدکاووس با شماره 4321605 مفقود گردیده و از درجه  اسلامی 
اعتبار ساقط است. از یابنده تقاضا می شود اصل مدرک را به 
گنبدکاووس –  گنبدکاووس به نشانی  دانشگاه آزاد اسلامی واحد 
گردیده و از درجه اعتبار  جنب بیمارستان تامین اجتماعی مفقود 

ساقط است.
غ التحصیلی اینجانب مریم بای فرزند کرمعلی به شماره  مدرک فار
شناسنامه 711 صادره از گنبدکاووس در مقطع کاردانی رشته تربیت 
بدنی صادره از واحد دانشگاهی دانشگاه آزاد اسلامی آزادشهر 
گردیده است و فاقد  واحد سما با شماره 148818601087 مفقود 
اعتبار می باشد از یابنده تقاضا می شود اصل مدرک رابه دانشگاه 
آزاد اسلامی آزادشهر واحد سما به نشانی آزادشهر – دانشگاه آزاد 

اسلامی آزادشهر ارسال نماید.
1395 به نام  رد مدل  125 به رنگ ز ک موتورسیکلت لیفان  پلا
فرزاد شهیدی فر به شماره انتظامی 775-17229 به شماره موتور 
0125NC5061560 به شماره شاسی NC5***125N9522136 به 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. علت سهل انگاری مفقود 
کارت – برگ سبز و سند کمپانی و کارت سوخت خودروی پژو 405 
جی ال ایکس 1800i به رنگ مشکی متالیک مدل 1391 به شماره 
انتظامی 456ق29 ایران 95 به شماره موتور 12490301107 شماره 
شاسی NAAM01CA8CE378116 به نام مسلم نظیری مفقود 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است.
و وانت تویوتا استاو ت 2000 به  ک عقب خودر ک و پلا کارت پلا
1983 به نام محمد امینی به شماره  وغنی مدل  رنگ سفید ر
انتظامی 126ع71 ایران 51 به شماره موتور 2170418 به شماره 
گردیده و از درجه  شاسی 606688 به علت سهل‌انگاری مفقود 

اعتبار ساقط است.
برگ سبز خودروی پژو هاچ بک 206 تیپ TU5A مدل 1384 به 
گوجه ای روغنی به شماره انتظامی 578س21 ایران 85 به  رنگ 
نام محمدجواد خسروی به شماره موتور 10FX5X2439680 به 
گردیده و از درجه اعتبار ساقط  شماره شاسی 13805366 مفقود 

است.
کارت – برگ سبز موتورسیکلت هوندا 125 مدل 1390 به شماره 
 NEH***125F9014622 انتظامی 814-15312 و شماره شاسی
شماره موتور NEH125156FM1201127534 به نام ملک ناز مزاری 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. نارویی مفقود 
40311979 به  405 به شماره شاسی  و  کتور بلوکه سیلندر پژ فا
شماره موتور 12485237832 به شماره انتظامی 192ع47 ایران 

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. 85 مفقود 
وی وانت پیکان 1600 مدل 1389 به شماره  کمپانی خودر سند 
انتظامی 836ل93 ایران 95 به نام حمید ناروئی به شماره موتور 
 NAAA36AA7BG222582 11489028887 به شماره شاسی

گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. مفقود 


